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KAPITANE , REEDER & SCHIFFE

Das nebenstehende farbige Schiffsport]
zeigt die in Kiel umgebauteUgkau bei

der offiziellen Vorstellung im Jahr 192
auf der Kieler Forde das Ehrenmal in L
boe passierend. Das Schiff mit den zv
Rotoren, auf den Betrachter zulaufern
zeigt ihm die Steuerbordseite. Das Portr
wurde um 1990 von dem Hamburger M
rinemalerPeter StorckgeschaffenTech-

nik: Tempera MalRe: 16,5 x 20,5 [cm]
Inventarnummer: 51/2002 Anzusehen

Kieler Stadtmuseundarleberger Hb

Am 7. November 1924 wurde das Fle
ner-Rotorschiff Bckau in Kiel der Of-

fentlichkeit vorgestellt. Der Ingeniedm-

ton Flettnerist der Erfinder des nach ihrj
benannten Rotors, eines aerodynamisc
Antriebs, der auf Schiffen anstelle vd
Segeln eingesetzt wurde. Hierbei erze
gen die im Wind auf Deck angeordnet
rotierenden Zylinder aus Sog und Stg

druckkréaften eine Antriebskraft quer zuir

Luftstromung. Die Flettner-Rotoren sin
mit veranderlicher Geschwindigkeit roti
rende hohe Zylinder aus Blech. Sch
1922 stellte Flettner auf der Kieler G

mania-Werft eine erste Erfindung vor: E|n

starres Segel, das weder gesetzt noch
borgen werden musste und sich bequ
von der Briicke aktivieren lie3. Er erhi
die Erlaubnis, den

Buckau umzurtsten. Doch die neuestén

Erkenntnisse des Stréomungsforsch
Prof. Ludwig Prandtlaus Goéttingen be-

einflussen die Arbeit Flettners und fuhrgn
zu der Erfindung des Rotors. Anfarg

1924 wird die BICKAU umgeristet. Zwei

hohe, weild gestrichene Zylinder werden

auf dem Deck montiert. Die offiziell
Vorstellung des Flettner-Rotors wurde
einem Triumph. DidJfa-Kameralasst die
Nachricht und Bilder vom Rotorschiff ur
die Welt gehen. Uber Nacht ihton Flett-
ner eine Berlhmtheit. Er wird von Reich
prasidentFriedrich Ebertempfangen. Aber
der Flettner-Rotor geriet nach 1930

Vergessenheit. Er verlor den wirtschaft

chen Konkurrenzkampf gegen die Antrig

be mit billigen fossilen Brennstoffen.

Die Quelle zu dem nebenstehenden Arti
ist aus dem Aufsatz REHMOMENTE, der

Dreimastschongr,

¢

a
—
al y|
- ¥ "
e -
d ! A R ]
a| ! 'l! I.:
A- 1 ! H1
i |
\
nm -
el

BN Das Rotorschiff die Bckau (1924) auf der Kieler Forde. MalBeter Storck

u'Samstag, 28. Februar 1925. Die Hamburger Landungsbriicken sindz=clowaven-
dschen, die seit Stunden auf die Elbe starren. EndlicHiinfiJhr nachmittags brandet

Jubel auf. Die Euphorie gilt einem seltsamen Schiffvaeder unter Dampf noch unter
“Segeln lauft, der Bckau, angetrieben durch zwei masthohe rotierenitfasssaulen

ie meisten der Gaffer sind sich sicher: Was sieetters, ist des Schiffbaus Zukunft.
Aber die Geschichte zeigt: Das Rotorschiff ist einedagr Ful3note der Seefahrt. Heute
noch bewundern Ingenieure das Prinzip als geAiaton FlettneraNerdegang ist eine
YFutlervita aus dem Bilderbuch. Mit 16 baut er eiméelenktes Segelschiffmodell, dessen
It uder per Funk betatigt wird. Es entsteht die Ideeiizem ferngelenkten Torpedo, die er

der kaiserlichen Marine vorstellen darf. Doch man zéafpt sicht innovationsfreudig. Es

-

folgen ein ferngesteuerter Tank und eine unbemannte Damefmétl Schneidbrenner, bei-
rdes findet keine Gnade. Am Ende des 1. Weltkriegs haitezinem Hilfsruder fir Flug-
?euge Erfolg, das den Piloten entlastet. Er tUberttagtPrinzip auf Schiffe. Ein kleines
Hilfsruder, am Ende des Hauptruders angebracht, extiulie Lenkkrafte und damit die
Arbeit der Rudermaschine. Das Patent dazu ist seimhburch. Er sinniert, ob das Prinzip
sich auf das Segeln Ubertragen lasst, und stellt ¥922 Isiihne Idee der Kieler Germania-
| Werft vor. Ein starres Segel, das weder gesetzt noch gebavgeten muss, und das sich
" von der Briicke aktivieren lasgtlettner denkt an nebeneinander stehende Flugzeugfliigel,
| die per Knopfdruck in den Wind drehen. Er darf den Dressohener Bckau umristen.
Ym Juli 1923 erfahrt er von den Versuchen des Stréomusgkferd_udwig Prandtlin Got-
tingen, der rotierende Zylinder im Windkanal vermessemihétdabei auf 10-fach gré3ere
Auftriebswerte als an Flugzeugtragflachen stief3. Restzidsst er sich das Phanomen erkla-
| ren. Das Resultat: Dreht ein Rotor bei Seitenwind viesdaneller als der Wind, dann
" konnte er 14 mal mehr Schub erzeugen als ein gleichgRalResgel. Sofort meldet er seine
nIdee zum Patent an. Auf dem Berliner Wannsee lasst &azellschiff zu Wasser, ausstaf-

. fiert mit einem 50 Zentimeter hohen Papierzylinder, vorerai Unrwerk gedreht. Flettner
"vermerkt:Das Schiffchen setzte sich flott in Bewegungjamthnd also gleich meine theo-

—

" retischen Behauptungen bestatighfang 1924 beginnt die Umriistung. Ende September
setzt der KrarLanger Heinrichzwei weil3 gestrichene Zylinder auf das DeckBigkau.
kehm 4. Oktober priift Chefingenietiteinrich Crosecldie Rotoren. Nach und nach steigert er
die Drehzahl, erst 20, dann 50, schlie3lich 60 UmdrehungeMipute. Plétzlich kommt

Zeitschriftmare Nr. 30.

eine schwache Brise aus Stidwest auf, und das Schifisbtzanft in Bewegung. >>>
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DIE BUCKAU UND WAS DANN GESCHAH
aus Flettnerslein Weg zum Rotor

CKAU - Dreimast Toppsegelscho-
ner- vor dem Umbau zum Rotorschiff.

Nach Abschluss der Versuchsfahrten

Februar 1925 tibernahm die Hanseatis
Motorschiffahrts-A.G. die Bckau in

Kiel und schickte sie, die Laderaume vq
Koks, auf ihre erste Frachtreise na
Danzig mit der Order, dort eine Ladur
Holz nach dem Firth of Forth im Norde]
Englands einzunehmen. Endlich gab
die erste Mitze voll richtigen Wind. A
Bord war man férmlich darauf versesse
das Schiff im Seegang arbeiten zu seh
Die Praxis sollte die reine Theorie ern
noch bestatigen. Sie tat es. Die Abneigy
der Besatzung gegen di&/indwalzen
schwand, sie genoss es, mit weniger Ki
chenarbeit als bisher zu fahren. Das V

ewVilhelm Kanal nach Brunsbiittelkoog.

wenn die Hauptmaschine lief. und mit d
Kraft der Rotoren erhdhte sie sich bis

rsieren von Flamborough-Head, eines
ulorgebirges ndrdlich von Hull, frischte

baute sich auf. Es wurde recht lebhaft auf
Die Rotoren liefen, der Diesel

Weltwunder gebihrend zu bestaunen. Setakelage.
die Buckau das merkwuirdigste AussehgnUm herauszufinden, welche Wirkung die
besal3, das bislang kein Schiff gezeigt haRRotoren auf die Fahreigenschaften des
te, waren allerlei sensationell aufgp-Schiffes hatten, wurden sie voriberge-
bauschte Artikel durch die Presse gegarhend abgestellt. In der Dinung begann
gen. Sie berichteten von einer um-das Schiff sofort stark zu schlingern und
walzenden Erneuerung, und man sah| ineigte sich nach jeder Seite um 30 Grad
der Erfindung Flettners das endlich wahr{iber. Kaum dass die Rotoren wieder in
gemachtePerpetuum MobileJeder, der| Betrieb waren, wurden die Schlingerbe-
irgendwie Gelegenheit dazu bekam, wallwegungen erheblich gedampft. Der Mag-
te dieses Wunderschiff mit eigenen Al-nus-Effekt zeigte also auch noch eine
gen gesehen haben. Die Kaimauern|istitzende Eigenschaft. Die Rotortirme
Danzig waren schwarz von Menscherbewirkten das Gegenteil dessen, was ihr
nals die Bickau einlief. Die Besatzung etwas klobiges Aussehen hatte befiirchten
cheurde von einer vieltausendkdpfiggnlassen. Dem Kapitad€. Werner machte
Menge stirmisch begrifdt, als seien sies sichtlich Spald, solche und &hnliche
bllkiihne Weltumsegler, oder als hétten si&xperimente anzustellen. Als der Beob-
creine grofRe Heldentat vollbracht. Der Koksachter, der im Auftrag einiger Reedereien
gwurde geldscht, die neue Ladung an Bgrén der Reise teilnahm, den Kapitén fragte,
n genommen und die Leinen wieder geldstwelche Segel wiirden wir jetzt noch fihren
eMan fuhr den durchlaufenen Weg entlandkénnen, wenn wir noch die Schoner Take-
n der Kiste zuriick. Dann ging es durch didage hattenmusste der zugeben, dass die
nHoltenauer Schleuse in den KaiserBuckau bei der vorherrschenden groben
Dinung und dem stark béigen Wind nur
SstAm 14. Februar 1925 verliel3 di&au | noch die Toppsegel hatte stehen lassen
ngie Schleuse zu ihrer Fahrt durch di&konnen. Alles andere héatte langst gebor-
Nordsee nach Grangemouth im Firth jogen werden missen. Die Rotoren aber lie-
nd=orth. Die Reise begann mit mé&Rigerfen nach wie vor mit voller Drehzahth
erwinden. Die Rotoren liefen mit 135 wéare sogar schleunigst nach Hartlepool

trauen zu den Rotoren, die gehorsam t
was man von ihnen verlangte, wuchs.

teld/min. Gemeinsam mit der Hauptmaschi-eingelaufen und hétte dort besseres Wet-
ne wurde eine mittlere Geschwindigkeitter abgewartetMit den Rotoren aber war

Der errechnete Kenterpunkt der altervon 8,2 Knoten lber Grund erzielt. Alsdas Aufsuchen eines Nothafens nicht er-
Buckau lag mit gesetzten Toppsegeln geiman Cuxhaven passierte, standen zahllogerderlich. Man hatte vermutet, dass bei
55 Grad und selbst nur mit UntersegelMenschen am Hafen entlang des Ufgrstarken Rollschwingungen sowohl die Pi-

die Seite legte. Der Grund fur die erstay
liche Erhoéhung der Stabilitdt war, da
das Toppgewicht gegeniiber der alten
kelage nur noch ein Funftel betrug. St
der etwa 35t des Dreimast Toppseg
schoners wogen die beiden Rotoren 1}
sammen nur noch knapp 7 t. Die 28
Gesamthdhe der Segeltakelage war auf
15m abgesunken. Statt 8998egelflache
waren noch 84mWindfang an den Roto
ren Ubriggeblieben. Durch diese erheh
chen Verbesserungen lag das Schiié

ein Brettin der See. Die geflrchteter
meist pl6tzlich einfallenden Bden striche
wirkungslos an den Tirmen deu&au

vorbei. Doch die Geschwindigkeit héat
nach den Winschen der Manner e
schlie3lich des Kapitéans gern noch grof}

micht wiirden durchhalten kénnen. Es trat
aber auf der ganzen Reise nicht die

nstand die gesamte Garnison der Kust
savehrabteilung. Als das FeuerschiftHe

caus Westen war im Anzug. DieuBkau
lief darum weiter nach Westen, um

belas Schiff Flaute. Die grofite Arbeit lei
briete der Dieselmotor. Doch nach dem P

5-nem gewissen Grad mdoglich. Was dariiber

sein konnen. Sie betrug etwa 7 Knot

dtinaus an Windstéarke auftrat, konnte nicht
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genutzt werden. Das hatte seinen Grynwitterungsverhaltnissen. Die uBkau | Schwedenfahrt zahlreiche Einladungen
in einer ganz einfachen Rechnung, dievar mit einer schweren Kohlenladung hisaus Lettland, Finnland, Danemark und
man in der Kapitéanskajite auch sogleiclzur Lademarke geladen; sie konnte auycKopenhagen gelangt sind, zeigt, dass der
aufmachte. Die Umfangsgeschwindigkeitauf der Rickfahrt nachweisen, dass gilstockholmer Zwischenfall dem Ansehen
der Tirme musste sich zur Windge-Rotorschiff mit Hilfsmotor gegeniber el- der Buckau im Ausland wohl kaum ge-
schwindigkeit wie 3:1 verhalten. Fir dlenem Segelschiff mit Hilfsmotor bedey- schadet hat. FlettheAus diesem und an-
Rotoren mit einen Durchmesser von 2,8mende Vorteile aufweist. Wéhrend djederen Griinden haben wir uns veranlasst
bei 140 U/min ergab das eine UmfangsgeHinreise vier Tage dauerte, wurde diegesehen, kein Mittel unversucht zu lassen,
schwindigkeit von 21m/s. Dazu genugteRlckreise in drei Tagen und zwanzjigum die BickAU wieder unter unseren Ein-
bereits eine Windgeschwindigkeit vdnStunden durchgefuhrt. Das Schiff nahnfluss zu bringen. Unsere Bemiihungen wa-
7m/s, die - nach der Beaufort-Skala - hebei hohem Seegang viel Wasser Uber, yingen schliel3lich auch von Erfolg gekront.
reits ein Wind von Starke 4 entwickelf. von schweren Brechern wurde ein auf detm  Februarl926 ist die Flettner-
Ein Segler féahrt dabei alle Segel voll beimGrof3luke festgelaschtes Rettungsboot| ilRotorschiffahrt G.m.b.H., Berlin gegrin-
Winde und macht eine Fahrt von etwa 5-6tiicke geschlagen. An Deck wurden verdet worden. Die Bckau wurde von die-
Knoten, ohne Hilfsmotor. Bei den Starkenschiedene Gegenstdnde weggerissen usdr Gesellschaft kduflich erworben. Das
von 7-8, die vor und im Firth of Forth Gber Bord gespilt. An den Turmen undSchiff, hunmehr im Besitz des Flettner-
herrschten, als die®kau dort einfuhr, | ihren Antriebseinrichtungen selbst wurdeKonzerns, hat am 31. Marz 1926 den Na-
besall der Wind eine Geschwindigkginicht der geringste Schaden festgestelll. men B\DEN-BADEN erhalten und trat am
zwischen 12 und 18m/s. Um diese vpliBei den beiden ersten Fahrten zeigte|egleichen Tage seine erste Uberseefahrt
auszunutzen, hatten die Rotoren die diesich deutlich, dass es dem Rotorschiifhach dem Atlantischen Ozean an. Die
fache Umdrehungsgeschwindigkeit, d. [hméglich ist, mit ungefahr 20 bis 30° ip Fahrt soll tber verschiedene Inselgrup-
36 bis 54m/s haben missen. Dazu wafeden Wind hineinzufahren, wahrend diegen des sudlichen Teils des Atlantischen
weder die eingebauten Elektromotorerbei einem Segelschiff nur mit ungefahrOzeans gehen, um dort inshesondere die
noch das Dieselaggregat in der Lage. | 50° durchgefihrt werden kann. Windverhaltnisse fur die Sidamerikafahrt
e Hatte man schon in Danzig und Grahzu untersuchen und auch Messungen fir
_ gemouth viel Aufhebens um das Schjffdie Seewarte vorzunehmen; dann soll das
gemacht, so erlebte die Besatzung, als|digchiff in nordwestlicher Fahrt New York
Buckau die Elbe aufwérts lief und der erreichen.
Michel, die St. Pauli-Landungsbriickgn
und die Hellinge von Blohm & Voss i
Sicht kamen, am 28 Feb. 1825 einen wal
ren Triumphzug (s. Seite 1). Nach Ab-
schluss der Fahrt wurde dies&aAu von
der Hanseatischen Motorschiffahrts A.
= = an ein Kieler Unternehmen vermietet, d
Die Buckau in schwerer Se¢ wahrend des Sommers 1925 das Schiff
In schwerem Wetter schlingerte dieVorfuhrungsfahrten benutzte. Es hat 4
BUCKAU viel weniger als andere Schiffg, Féchtigte Missbilligung erregt, dass die
die man passierte. Das Wetter war Syorfuhhrun?dsfahrten dt?':;’ve's?em't Ilieﬁr - : ,
armi i i . geschmacklosen und tberméaRig alkoholi . Seiat = s
fs;IL;r? :jsé:: ,hc(i)erllzsnsscgéfgsz%eelgr}emr ﬁ;?gf Znus_ierten Tanzveranstaltungen auf dgm BADEN BADEN €x BIJBC"'SA_UH'S“'(\)L?VXI:%S

flucht suchen mussten. Wahrend dePCchiff verbunden waren.
Sturmtage war der Seegang teilweise splettner:ich habe an keiner der Fahrter), Am 31. Marz 1926 verlieR die ABEN

stark, dass von Wellen, die unaufhérlighfuch nicht an den Schwedenfahrten, t&ilBapen Hamburg, um in Richtung New
iiber das Deck gingen, an Bord Zersjgdenommen. Wegen der Vorgange |ivork zu fahren. Dort machte sie am 9.
rungen angerichtet wurden. Die englischechweden ist seinerzeit aber auch von|eMai fest. Die Transatlantikfahrt erregte in
Presse, welche die Fahrt mit groR{ef€m Teil der Presse, besonders von HeEuropa und Amerika Aufsehen, weil die
Aufmerksamkeit verfolgte, war sich daf- deutschfeindlichen, in tendenziésem Sinneahrt des kleinen Schiffes trotz teilweise
iiber einig, dass unter denselben BedinRerichtet worden. Fur mich selbst wargnrecht stiirmischen Wetters absolut pro-
gungen kein Segelschiff das geleistet hadiese Vorgange sehr peinlich, denn siggrammgeman verlief. Die Rotoren zeigten
te, was die Bckau durchgefiihrt hatte] Waren dem Ansehen meiner Erfinduntier, was sie wert waren und bewahrten
Es wurde unter anderem betont, dass pffohl nicht forderlich. Es muss jedodhsich auf der 6.200 sm langen Strecke in
ter den gleichen Verhaltnissen kein Segelfestgestellt werden, dass in den einzelnechnischer und in nautischer Hinsicht. 38
schiff es hatte wagen kénnen, den Firth| oPressemeldungen die tatsachlichen ErTage dauerte die Uberfahrt. Die Durch-
Forth zu durchlaufen. In Gragemouth hat€ignisse sehr ubertrieben dargestellt worschnittsgeschwindigkeit betrug 6,8 Ktn.
ten sich tausende von Zuschauern zur Arfién sind; die Behérden in Stockholm hamehrfach waren die Rotoren alleinige
kunft eingefunden. Im Firth of Forth kg- P&n sich wegen des Ubereifers eines ihreantriebskraft. Als die Hauptmaschine
men viele kleine Segelschiffe m|t Beamten auch offiziell bei der Schiffslgi-aussetzte und repariert werden musste,
Schaulustigen an Bord demékau ent- | Ung entschuldigt. Offensichtlich ist vanmachte das Schiff mehrere Stunden hin-
gegen: in der Luft schwirrten Flugzeuge 8iner deutschfeindlichen Zeitung die gandurch bei schwerstem Wetter, nur von den
die zur BegriiRung aufgestiegen war¢rZ® Angelegenheit damals stark aufdeRotoren getrieben, immer noch eine Fahrt
Auch die Heimreise von England na hbauscht und zu einer Sensationsangeleon 5 Ktn. Hierzu war nur der Kraftauf-
Cuxhaven erfolgte unter schwierigstgnd&nheit gemacht wordemer Umstand,| wand des Dieselaggregats von 24 PS er-
dass an die Schiffsleitung nach deforderlich. Ins Landlaufige umgewandelt,

RN DU
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heil3t das, dass ein Volkswagenmotor e DAT KAPTEINSEXAMEN
Ladung fortbewegte, zu deren Transp
100 Lastwagen mit je 5t Tragfahigke
notwendig gewesen waren.

Anton Flettnersagte im Propeller-Club ir
New York, dass zum Antrieb der Rotore

nur 9% jener Leistung erforderlich ware
welche die Hauptmaschine entwicke] ; : .
eIgeburen. In siene Kinnerjohren hett

musste, um das Schiff unter den gleich ; ;
s .ummer dorvon dréhmt to See to fuhr
Beladungs- und Wetterverhaltnissen mi L
-oewer dorut is nix worden. Up de Ne

derselben Geschwindigkeit voranzutrei- . : ;
e . tunwarft wier heDokumentations-Kapteir]

ben. Das Ubrige tat der Wind. Rechne- " | o " .
von'n Standardisierungsbiiro. He wier

risch ist das eine Brennstoffersparnis . ;
90% bei reinen Rotorfahrten. Doch betgn- 0, as he d?tt BooMit oll Topp bie K_ap
Huurn schraben hett. Rutkamen is

te Anton Flettnerin seinem Vortrag bet . s

reits, dass die Rotoren nur als Hilfsantri perste Uplag 19,77 bie Hinstorff, twee Jo
. . . . ["vor sin Dod an'n 31. Mai 1979. Dorut d
in Verbindung mit der Hauptmaschine. . ! )

, ) ; ierst Geschicht Kapteinsexamen:
sinnvoll waren. Die Brennstoffersparnjs
war seinerzeit recht erheblich, doch denUp den' iersten Johannisplatz in Rosto
stand ein grolRer Zeitverlust gegenibgrde vor de Kistenmakerstrat leg, stiinn ¢

ne

i)trbitmal mucht ick de plattdiitschen L&se
eenen Schriftsteller ut Rostock vorstellg
den'n deKritikaster giern as eenen twee

,nten John Brinkmann néhmen, blot ut

qr;an‘n 1. Oktober 1909 as Rostocker Ju

anner Tid. He heet Berthold Brugge un|is

sen Dag spalten wi Damper. As Matrosen
harrn wi Otto Palis un Baeks Dethloff an

uurd. Disse Crew harr all mannig Reis
Mmit eenanner makt un siek dorbie immer
|_got verdragen.

ne’,.. .. X ,
. Hult oewer stimmte all den'n heelen Da

r

=]

g
wat nich. Ick harr wedder een Kummando
éében un luerte up de Wedderhalung. All-
ohop stoken se de Hann in de Blxentase-
’hen un keken mi an. Ick gew dat Kum-
“‘mando noch eens. Dunn dreihten se sick
1I|a” Um un gingen von Buurd. Ick frég,
wat dit to beduiilden harr un woriim dat nu
nich wieder giing. Dunn sad de Maschi-
e . - : .
nist: Up eenen Kéappen, de nich priemt,
hiren wi nich mihrWenn ihr se sick dit
woll utklamistert harrnHesst du Sinn-
dag nich sehn, wi K&éppen Meester-
cknann mang twee Kapp von sien Fohr-
egast dérchspucken ded? Du - dat is een

S5 —

h
n
D

i
nr
e

der teurer zu stehen kam, als die Einspagrote Sandkist. Se micht woll dree MeteiKappen sett'te de Maschinist sien Rad

rung an Brennstoff damals ausmachte.| in de Breed un acht Meter in de Lang m
Die Glicksstrahne des Weltwundersten hebben. In ehr wiirr sommers oey
schien zu Ende zu gehen. Die Amerikanede gale Sand upbewort, den' de Manne
begeisterten sich langst nicht so fir dern Winter up de glatten Straten streuten
Rotorenantrieb, wie die Europaer. Djeoewer den' wi Jungs uns Ummer arge
Schnapsfahrten in See verloren ihre Zygededen, wenn wi mit den' Peeksladen
kraft, trotz der Prohibition und dass alkp-Gang wieren.

holisches nur schwarz zu erhalten warWenn wi Schipp un Képpen spélten, wi
Jedenfalls blieb das grofe Geschéaft midisse Kist de Kummandobriigg von een
der BADEN-BADEN aus. groten Damper oder von een grot Se
Auf einer der Propagandafahrten gerjeschipp. As Rostocker Jung dreeben wi U
das Schiff in ein schweres Gewitter. Dpjo meist an den' Haben rum. Wi wier’
bei traf ein Blitz einen der Rotoren urjdgot Friind mit een paar Fohrensliiid,
zerstorte ihn. Das war Anlass, dem Geehr Jollen bie de Fahr liggen harrn un
schaft mit den Rotoren Lebewohl zu sain ehr Oller Grawing von Roosenuu
gen. Das Schiff wurde verkauft und vomhaalten. Stinndags bréchten se mit ¢
neuen Eigner wieder zu einem bravenkFohrtiilig de Luld nah Gehlsdérp roew
unauffalligen Segler zurlickgebaut. de dor in den' Goorten Kaffee drinke
Aber die beiden Deutsch-Amerikaner, dewullen. Wi dirften de Ollen bie't Pulle
nen das Schiff nun gehdrte, hatten keimelpen, watt immer een grote lhr for u
Glick mit ihm. Es geriet 1931 bei Cgpwier. Mang de Fohrten vertellten se u
Hatteras sudlich Philadelphia in eingnvon ehr Reisen. Se hemm dorbie so m
schweren Orkan und ging verloren. Efinnigeen Goorn spunnen, denn de Fleeg
Teil der Besatzung konnte sich in eingnde Hollanner un de Klabautermann wi
Boot retten. Sechs Tage lang trieben glieen ehr alle Naslang begéagent. Wenn
Méanner bei tropischer Hitze im offengnnah sonn Vertellers nah Huus keme
Boot ohne Wasser und Nahrung umhgerharrn wi den' Kopp so vull Seegeschic
bis sie durch ein amerikanisches Flugzgugen un Mannsmot, dat dat gor keen anl
gerettet werden konnten. Damit hatte dlieSpill vér uns gaben kinn, as ehr dat na
einst zur Weltberiihmtheit gewordenetomaaken. So seilten wi nah Valparai
Buckau ein tragisches, unrihmlichgsun Schanghai, Kapstadt un Rio. Stiirm
Ende gefunden. Flauten, Legerwall un Piraten kiinnen u

afuurt. All de annern nickkdppteick kann
/ejo ok spucken, ahn to priemewersocht
itk dat Unheel aftowenMeestermann
uspuckt bruunséad de lersDenn kaug ick
eriakritzen sad ick.Lakritzen, Lakritzen!
t&riem mot de Farw gaben. Wenn du Kéap-
pen blieben wisst, denn priem, siinst mus-
ertern wi af, sdd de Tweet.
etJn nu haalte siek de Képpen teihn Pen-
ilning von Mudder un koffte een swarte
nRull. Wi em dar ergahn is, eifohren wi
n glieks.
d&Vi kladderten all wedder up de Kistul-
nie Fohrtt harr ick just den' Maschinisten
rtdérchgaben, as mi de Been bannig mor
ehwiirrn. In den' Kopp wier mi miteens so
brisig, dat ick mi an den' lersten fasthollen
nmifit, wiel dat Deck unner mi wegrut-
n schen wull. Eener muf3t nah mien Mudder
ndoopen un ehr seggen, dat ick dat Stahn
ngiich mihr harr. De Doktor wirr haalt. He
arkeek mi an un seggt ok so allerhand.
efDunn hett he to mien Mudder seglte-
eken Se doch eens in sien Taschen nah. He
whett sacht wat aten, wat em nich bekamen
nis. Dor harr he jo nu recht in. As he den'
h-Priem to sehn kreeg, mif3t Mudder mi wat
ieNatts up den' Kopp un up den' Buuk leg-
ahgen. An den' annern Dag kinn ick twors
smoch keen Aten sehn, sehg ok woll noch
ureen baten kesig ut, oewer ick giing wed-
nsler up de Strat un spéalte Schipp un Kap-
empen - un de Kappen wier ick.

. nix anhebben, denn wi harn jo Gmm
Quelle Rotorschiffe Buckau und Barbara, , ro
Schicksal Deutscher Schiffe, Nr. 77, den’ besten Kaptein an Buurd. Wur s

Arthur Moewig Verlag Minchen S!Ck d? oewer ok in ,de. Bost, de Kapt
sien dirft un up den' sien Kummando

LARO

i

4]

CHELLE Cr!.-\itEN‘I'E-M/‘)‘RJTJML

0;55€

von linsen Schosternahwer, wieren

Heimathafen desIBRRE DEROCHELLE

de annem hiren miften, All een pgor
Daag lang harr iek den' Posten as KapteiAnmerkung:Ein Kapitan mit dem Namen
kragen. Ede un Irnst Bull, de beiden Jung&ritz Meestermanaus Rostock, flhrte

ieéowiet ut dat BoolMit oll Topp bie Kap
ﬂ-|uurn, 3. Uplag 1987. Hinstorff-Verlag.
Alfred SchulzFraland

e/on 1873 bis 1890 auf der Danziger Bark

lerst un Tweet Stilermann, Hanning Mgy-JAcoB ARENDT, dem Danziger Reeder
er wier Bootsmann. Bubi wier am bestérHermann Behrentgehorend das Kom-
bie de Maschin to bruuken, denn an djsmando; s. Danziger Seeschiff Nr.2.

hb
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BUCHER _FILME BUCHER

DAWKINS FORKIDS, EIN HEIDENSPASS$

Michael Schmidt-Salomon
Helge Myncke

Wo bitte geht’s zu Gott?
fragte das kleine Ferkel

Ein Buch fur alle, die sich
nichts wnnl.dml lassen

p Y

h

% &, 1-’{'

Wo bitte geht's zu Gott? fragte das klei
Ferkel, von Michael Schmidt-Salomo
geschrieben und vordelge Nynckdiebe-
voll illustriert, ist die Geschichte eine
Ferkels und eines Igels, die stgi®i3en

Heidenspafaben. Doch dann entdeckendamit auch auf Religion? Oder haben

sie eines Tages ein Plakat, auf dem

schrieben stehtWer Gott nicht kennt
dem fehlt etwasDaruber erschrecken di
beiden sehr, denn sie hatten ja gar ni
geahnt, dass ihnen etwas fehlte. Also n
chen sie sich auf den Weg, uBott zu

suchen. Zu den Abenteuern, die uns
Helden auf denfTempelbergerleben, sei
nur soviel gesagt: Rabbi, Bischof un
Mufti erscheinen, obgleich sie sich in d

Haaren liegen, wie Ferkel und Igel naghwvertvoll! Zum Beispiel sagt Gott in eing

Uberstandener Suche im Irrgarten der

ligionen einhellig feststellen, alle glej- dass sie und alle ihre weiblichen Nac

chermafen verriickt.

Das Buch ist nicht nur witzig, charmantWelt bringen mussten; in der Sintflu
und gescheit, es ist das frechste KinderGeschichte wird das Ersaufen fast all
buch aller Zeiten! Ein Bilderbuch, dgsMenschen und Tiere damit begrind

schon fiir Grundschiler verstéandlich,

Religionskritik unverhohlen in die Kin{ hat’; der Vater von Abraham und Isag

derzimmer bringt und das (religidses)

dentum, Christentum und den Islam

Wahnsysteme entlarvt! Es ist kein Zufa]
dass dieses fir Kinder wie Erwachse
gleichermallen amisaniuch fur alle,
die sich nichts vormachen lassewit-

gleich mit der deutschen Ausgabe des
ternationalen BestselleBB3er Gotteswahn
von Richard Dawkingerscheint. In gewis-
ser Weise ist es eine AmDawkins for
Kids. Brach Dawkinsdas Tabu, Religio-
nen offen als Wahnsysteme zu bezei
nen, so bracherSchmidt-Salomorund
Nynckedas noch grof3ere Tabu, dass m
Kindern solche erniichternden Erkent

Tiefglaubige Muslime werden dariber ¢
zurnen, dass ein Ferkel in einer Mosch
auftaucht. Egal wie sympathisdiyncke
es gezeichnet hat, bei derartiggohwei-
nereienverstehen muslimische Fanatik
keinen SpaliVerletzte religiose Gefiihlg
bei religidsen Juden und glaubigen Chr|
ten sind vorprogrammiertiWer Aufkla-
rung betreibt, also Klartext redet, statt d
Dinge hermeneutiscfDazu der DUDEN:
einen Text 0.A. erklarend, auslegerml)
vernebeln, der verletzt nun einmal religi
se Gefuhlg!sagt Schmidt-Salomodenn
was, bitteschon, sind ,verletzte religios
Geflhle', wenn man sie bei Licht betrag

r-Anders- und Unglaubiger. Aufklarung in
e&liher Entwicklungsphase ist sehr hilf-
reich, besonders wenn sie so humorvoll
ist wie in diesem Buch! Aber wer mit
erierkel und Igel Uber die Drohungen und
> VerheilBungen der Religionen zu lachen
sgelernt hat, der wird Hass- und Heilspre-
digern nicht leicht auf den Leim gehen.
eDas Buch war gerade angekindigt, da
hiel3 es auch schon, dais Gottlosermit
dem Kinderbuch zum Angriff auf die
-Kleinsten blasen, und dass das Kinder-
zimmer zumatheistischen Missionsgebiet
seerklart wird.Das Buch klart audielleicht
hunkonventionelle Weise auf, aber Aufkla-

tet? Nichts weiter als ein Konglomeratrung ist nicht gleich Indoktrination! Das

aus Angst vor dem eigenen Glaubensy
lust, gekrénkter Stolz und Rachegeli
gegenlber den vermeintlichen Lastere

eBuch kann helfen, dass Kinder lernen,
staicht jede Aussage fur wahr zu halten.
nProblematisch ware es, wenn in dem

Das ist kaum schiitzenswert! Wer auf ,jleBuch behauptet wiirde, Atheisten seien die

ligiobse Gefuhle' Ricksicht nimmt, d
stellt damit weltanschauliche Bornierthe
unter Denk-mal-Schutz.
neéo lustig die Geschichte vom Ferkel au
h ist, entscheidend ist, ob Kindern eine sd
rische Durchleuchtung der Religionen
s berhaupt zugemutet werden kann. Halj
Kinder nicht einRecht auf Marchemnd

peein Recht auf Aufklarung und Satireie
Schmidt-Salomomeint, auf freies, klares
e Denken jenseits aller Denktalius
cHPer Ansatz von Schmidt-Salomon u
haNlyncke ist gewagtsagt der Kinder-, Ju
gendpsychiater und Psychotherapeut P
brPr. Peter RiedesseDirektor am Univer-
sitatsklinikum Hamburg-Eppendordber
dals Gegengift zu religidser Indoktrinatio
nvon Kindern padagogisch besonde

&inderbibel zu Eva nach dem Siindenfd

kommen ihre Kinder unter Schmerzen 1

jedass es Gott ,reute, dass er sie gema

uist widerspruchslos bereit, seinen So
|@auf Befehl Gottes mit einem Messer zu
| ten und als Brandopfer darzubringen; d
néatale langst widerlegte Behauptung, dg
Juden die Hauptschuldigen an der Hi
richtung Jesu waren, wird Kindern aug
inheute als wahr hingestelltGefahren
durch religidse Erziehung werdgmwal-
tig unterschatztso RiedesserKognitive
Fahigkeiten werden durch Denktaby
emotionale Entwicklung durch Schulg
thund Angstgefihl, Beziehung zum eigen

erbesseren Menschen. Aber das ist nicht der
itFall! Die Grundaussage des Buchs ist:
Wir Menschen sind alle gleich, Glaubige
clwie Unglaubige, auch wenn ein paar
itil eute in lustigen Gewandern' das nicht
U-wahrhaben wollen! Das ist eine sehr
eachone, positive Aussage, die auch Kinder
gut verstehen kdénnen. Das ist Aufklarung
5ién bester Tradition!
Der Klappentext verspricht einéteiden-
spalfl fur Grol3 und Klejrgenau betrachtet
ist dieses Kinderbuch auch ein subversi-
noder Erwachsenen-Comi&chmidt - Salo-
monsieht darin auch eindfrste-Hilfe-Set
rofiir genervte ElternStellen Sie sich vor,
Ihr Kind kommt eines Mittags aus der
Schule und redet seltsame Dinge tUber das
n ,Jesuskind' und den \lieben Gott', der uns
rangeblich alle beobachtet. Was sollen
rkonfessionslose Eltern in dieser peinli-
llchen Situation tun? Mein Tipp: Das Fer-
h-kelbuch aus dem Regal ziehen und es ge-
rumeinsam mit den Kindern lesen! Aus
t-eigener Erfahrung weil} ich: Das hilft her-
ervorragend! Ich selbst war lange Zeit auf
etder Suche nach einem solchen Buch, da
chth aber nichts Geeignetes fand, habe ich
kkurzerhand selbst eine Geschichte ge-
nrschrieben. Dass daraus dann ein so scho-
tthes Buch werden konnte, verdankt sich
edem glicklichen Umstand, dass ich im
s&Jmkreis der Giordano Bruno Stiftung ei-
n-nen hervorragenden lllustrator fand, der
hdie Abenteuer des Ferkels mit originellen
Ideen in trefflicher Weise umsetzte. Wir
hatten groRen Spal bei der Produktion
dieses frechen Buchleins und ich denke,
sden meisten Leserinnen und Lesern wird
-es bei der Lektire ebenso gehen
eVo bitte geht's zu Gott? fragte das kleine
- Ferkel ist im Buchhandel erhaltlich. Das

Kdrper durch tberholte Moralvorstellurn
afgen beschadigt. Hinzu kommt die Gef

nisse doch bitte vorenthalten moge.

der Anstachelung zur Diskriminierun

h
itder Induktion destruktiver Vorurteile ur?E

igebundene, durchgangig farbig illustrierte
Bilderbuch kostet 12 Euro.
Quelle Stefanie Finke
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DAS ROTOR-SCHIFF, EIN BucH PROJEKT | Wenn das Schiff zwei Rotoren besitztAuf giinstigen Routen kdnnte das System
eignen sich diese, natirlich immer var-Ubers Jahr bis zu 30% Brennstoffkosten
Diis, Roior-Schiff rausgesetzt, dass Wind weht, auch heryoeinsparen schitzt Wagner. Die Blaupau-
ragend zum Mandvrieren. Allein durchsen sind fertig, der Umbau ist anvisiert.
Anderung der Drehrichtung der einzelngrDoch 1986 fallt das OPEC-Diktat, der
Rotoren kann das Schiff unterschiedlicheOlpreis purzelt, schlagartig erlischt das

Mandover fahren: Interesse der Reederei. Wagners Plane
i N %2 | verschwinden in der Schublade. Aber wer
i - . 7 | weiR? Vielleicht wird man sie eines Tages
- / : /. wieder hervorholenHohe Olpreise und

_ _ niedrige Frachtraten kdnnten die Reeder
Die Idee, die sich hinter dem Namenlm Westwind mit Kurs NO geht das dazu bringen, neu tber die Windkraft
Flettner-Rotorverbirgt, ist ebenso brilli{ Schiff nach Umkehr der Drehrichtung desnachzudenkerglaubt Wagner *.

ant wie einfach; die Rotorsegel diston Heckrotors an den Wind und wird darn
Flettner treiben Schiffe scheinbar vonp DANKESCHON

Geisterhand (ber das Meer. Doch de \ — ._K Vielen Dank an alle die mich bei diesem
“' —

Ssr?;icq%s;r\j?nielgh;suifgeineriir(]:fha(é]usd P 3 — Projekt unterstitzt haben, vor allen Din-
; " L durch die Umkehr der Drehrichtung dgg9€n an Jochen, der meine Launen aushalt
tav Magnuspeschriebenen und nach ihm 9 9PSund mir immer mit Rat und Tat zur Seite

Bugrotors aufgestoppt usw.
benannten ,Magnus- Effekt: g g PP steht. Naturlich auch an PrdReinhard

Trifft Wind auf einen ruhenden Zylinder, Ein frei iibersetztes Spottgedicht, anlassschulz-Schaeffeder alles immer schnel-

bietet dieser dem Wind nur geringen Wi-jich der ersten Atlantikfahrt derkau: | ler versteht als ich und mir so nicht nur
derstﬂj._- S Das Rotorschiff bei der Gestal_tung wunderbar helfen
— i konnte. Desweiteren an Herrlaus

Hast Du gesehn den Rotorkahn, ) .
das schn%llste Schiff im Ozean? Wagney der mir per e-mail, Buch und

Ohne Schraube fahrt es hundert Knoten,| POst sein umfassendes Wissen zur Verfd-

\"I,‘

Hinter dem Zylind'er ist einluftleerer

_ ohne Segel, Kohle, O, Piloten. gung gestellt hat. Und natirlich an mei-
Raum durch den ein Untert_jruck en_tster t. Maschine fehlt und Steuerrad, nen Bruder, der mir den Magnus-Effekt
Dadurch stromt wechselseitig Luft in das es findet ganz von selbst den Pfad. | zu erkléaren versuchte (ich hoffe es ist jetzt
Unterdruckgebiet, und die Krafte, die Kann Messing putzen, Planken schrubben richtig so), und meine Eltern, weil das so
beim Einstromen entstehen, gleichen s|ch  und tber wracke Trummern huppen, ist. Zu guterletzt geht mein Dank an die
aus. vermeidet Sturm und Klippen auch, | pare-Redaktion, weil sie mich mit ihrem

nimmt selbst die Ladung in den Bauch
und bringt sie sicher Uber See,
— N Y zahlt sie schon vor fremden Quai.

Artikel erst auf diese Idee gebracht haben
(auBerdem hab ich viel Text aus ihrem

—= R CRG Halt selber Wacht an jedem Ort Artikel geklaut, das ist hoffentlich nicht
—— e ——— und schmilzt den dicksten Eisberg fort. | SO schlimm).
e e ——— Kann Uber Bord Gefallne retten
Trifft Wind auf einen sich drehenden Zv- und hievt die dicksten Ankerketten. Quelle Text und Bilder sind letztendlich

Hisst Flaggen selbst und schief3t Salut, | dem Buchprojekt vorFranziska Lorenz

viel lauter als ein Dreadnought tut. | Das Rotorschiff; entnommen. Das Danzi-
Bei Sturm.und Blitz und Donnergrollen sieht ger Seeschiff bedankt sich bei:
man kein Schaukeln, Stampfen, Rollen.
Auf Lotsen leistet er Verzicht,
macht selbst sich sein elektrisch Licht.

linder, entsteht zusatzlich eine grol3e Krqaft
quer zur Windrichtung:

" " Es gibt, mein Freund, bei dieser Pracht
e (\ nichts, was das Schiff nicht selber macht,
- N ' New York Times, Verfasser unbekannt

Der sich drehende'ZyIinder reil3t die LUftAls 1973 die OPEC den Olhahn zudreh
um sich herum mit, so dass sie sich mitersechsfacht sich der Schwerdlpreis. U
um den Zylinder dreht. Der sich drehenferreibstoff zu sparen, besinnen sich dig
Zy_Iinder bremst _den ihﬂ_umStrdmendenlndustrienationen auf die Windkraft.
Wind auf der einen Seite ab und BeAuch der Flettner-Rotor fasziniert die
schleunigt ihn auf der anderen. DadurctKonstrukteure wieder. Den groRen Wyrf
wird auf der Rickseite das Einflie3en deplant Claus Wagnerbei Blohm+Voss.
Luft in den “luftleeren Raum* beglnstigl, Gefdrdert vom BMFT, will die Werft ei
die Luft stromt nur noch von einer Seitenen 4.500-Tonnen-Chemietanker mit Ro-
ein. Es bildet sich nur ein Wirbel, und djetoren als Zusatzantrieb nachriisten.

Kréfte gleichen sich nicht mehr aus. —
—N\\= |
==aA\\=
-:_\\ , u\\::- Grundriss des Tankers mit zwei versejz
-_—-.\__2;:335_2_ ten Flettner-Rotoren, den Blohm+Vosgs Franziska Lorenz, Hamburg
p——— ey AG 1986 plante.

*der Mann scheint recht zu haben s.n.S. !
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KAPITANE , REEDER & SCHIFFE

BACK TO THE FUTURE
Die Renaissance détettner-Rotoren

Die Meldung: Die EnerconGmbH, Au-
rich, Entwicklung, Herstellung, Vertrie
und Service von getriebelosen Winden
gieanlagen, hat bei der Schiffswekin-

denauGmbH in Kiel-Friedrichsort einer
Neubauauftrag platziert. Das Schiff, €
RoLo-Frachter mit 12.800 gt (10.000 dw
mit hoher Eisklasse (GL E3) wird ei
Tweendecker (3 Decks) mit zwei an Sl]
stehenden 80/120t Kréanen und star

Mandvrierhilfen an Bug und Heck. D4
Besondere ist der Antrieb, der aus eir
kombinierten Diesel-Elektro-Anlage un
einem Windzusatzantrieb aus viElett-

ner-Rotoren, 27m hoch und 4m Durch}
orseinerzeit blieb der wirtschaftliche Erfol

iidieser Entwicklung aus, denn nachds

messer, besteht. Mit dem Schiff, das V
der ldee, Technik und Aufgabe auch f
den Auftragnehmer eine Herausforderd
gen darstellt, verfolgEnercon folgende
Ideen:

1. Kostenminimierung beim Transpo
seiner Windenergieanlagen, die bisH
durch Charterung von dafiir nicht unb
dingt optimierter Schiffstonnage abgew
ckelt wurde.

2. Um zu zeigen, dass mit dem in Ki
entstehenden Neubau eine Kraftstoffg
sparnis von 30% bis 40% zu herkbmm
chen Schiffen dieser Grof3e bei einer Fa
mit 16 Knoten mdoglich wird.
3. Durch den maf3geschneiderten Neul
werden die in Transportgestellen angel

ferten und zu transportierenden Kompo:

nenten von Windenergieanlagen tber

Heckrampe an Bord genommen und mi;

den Kranen be- und entladen.

rtschifffanrt zu beweisen,

e-natirlich auch die Schifffahrt mit der Fo

p|stetig steigenden Bunker- bzw. Bren
srstoffkosten, wird sie fraglos wieder akt

hr

Die ldeebasiert auf der Ausnutzung ein
Stromungseffektes, deHeinrich Gustav

Magnus (1802-1870) entdeckt hat. Der

Ingenieur Anton Flettner (1885-1961)
nutzte derMagnusEffekt erstmalig 1924
auf dem dafiir umgebauten Dreimastscl
ner-Rotorschiff Bickau als Schiffsan-
trieb. Der Flettner Rotorist ein aerody-
namischer Antrieb, bei dem ei
rotierender Zylinder dem Wind ausgese
wie ein Segel wirkt.

Die BADEN-BADEN exBuCKAU

ndie Buckau, die BADEN-BADEN und im
Juli 1926 die BrRBARA in Dienst waren,
um sich gegentiber herkémmlicher Seg

eroberte d

eBrennstoffantrieb den Erdball und dani

i-ge, dass die Magnus/Flettner-ldee nicht
Geltung kam. Doch heute, auf Grund d

i-ell.

Das Flettnerschiff die BRBARA

Enerconzielt auf den Beweis, dass allg
von "Friuher" nun Uberholt ist. Déiin-
denau/EnercoiiNeubau wird die classno
tation Green Shipaufweisen und das Prd
jekt eine interessante technische u
sicherlich auch zukunftsweisende Hera
forderung darstellen.

o

J/

Die Buckau 1920 und 1925

EIN SEGELSSCHIFF OHNESEGEL
von G.B. Seybold. Feb. 1925. Ubers. hb

Von den Werften in Kiel, Deutschland,
ging der Schoner Bkau in See. Ein
Schiff ohne Segel oder Dampf. Wie ein
Geisterschiff bewegte es sich auf ratsel-
hafte Weise durch das Wasser, scheinbar
ohne jeden Antrieb. Die erstaunten Beob-
achter an der Kuste wissen, dass das
2.000 Tonnen Stahlschiff zuvor von 500
sqgr. yrd. Segeltuch angetrieben wurde.
Aber jetzt, entblof3t von allen Segeln und
g der Takelage, ragten stattdessen zwei be-
enfremdende  Zylinder  &hnlich  riesigen
Schornsteinen von ihrem Deck empor.
Weder stiegt Rauch aus ihnen auf, noch
elwaren Maschinengerausche zu héren oder
ewihlten Schrauben das Wasser auf. Das
itSchiff pfligte seinen Weg durch die rauen
- Wasser der Ostsee und das mit dem dop-
zpelten seiner friheren Geschwindigkeit.
eDas Geheimnis um das fremde Schiff mit
n-den grof3en Turmen wurde fur Wochen
I-streng bewahrt. Den Menschen wurde er-
z&hlt, dass der Antrieb mit Flettner Roto-
ren erfolgt, einer neuen Erfindung von
Anton Flettney dem Direktor des Instituts
fur Aerodynamik in Amsterdam, Holland.
Als schliel3lich die Erklarung kam, atmete
die Welt erstaunt auf. DFlettnererklarte
ruhig, dass er zum Wind als Energiequelle
zurlickkehrt ist, und ihn in einer neuen Art
eingespannt hat. Seine Erfindung erlaubt
es, die Mannschaften auf Seeschiffen auf
ein Drittel zu verkleinern und 90% an
Treibstoff zu sparen. Die dem Wind dar-
gebotenen drehenden Flachen stellten den
PSgroRten Teil des Antriebes und forderten
unmittelbar die internationale Beachtung
| heraus. ...
" Das wissenschatftliche Prinzip, auf dem
N®r. Flettners Erfindung basiert, ist seit

USatwa einem Vierteljahrhundert bekannt.

Wenn ein Zylinder sich im Wind dreht,
wird Druck auf ihn im rechten Winkel zur

Quelle Maritime Hotline
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Strémung ausgetibt. Das ist der Magnsin Hilfsmotor erforderlich. Wenn beid
Effekt. Die grof3en sich im Wind drehen-Turme mit derselben Geschwindigkeit r
den Zylinder oder Rotoren vergrof3ern d
Luftdruck auf der einen und die Saugkraftwegt sich das Flettner Schiff im rechtg
auf der anderen Seite. Die drehendefVinkel zum Wind. Anderung der Umdre
Tiarme der Bckau ruhen kugelgelagert hungsgeschwindigkeit eines der Zylind
auf einer festen Achse. Sie sind aus 1l/2andert den Kurs des Schiffes. ...

Zoll starkem Stahlblech, 60 Fufd hoch uhd/ersuche zeigten, dass das Schiff fast
9 FuB im Durchmesser. Angetrieben vprdoppelte Geschwindigkeit erreicht, wer
je zwei 10 PS starken Elektromotoren in-statt der festen Segel, Rotoren einges
nerhalb der Achse. Der elektrische Stronwerden. Bei der ersten Testreise d
wird von einem dieselgetriebenen GeneraBuckau war die Durchschnittsgeschwirn
tor erzeugt. Das Gesamtgewicht des gardigkeit in unginstigem Wetter 4,5 Knotd
zen Mechanismus, Turm, Motoren undund bei anderen Reisen 8 Knoten. Der
Generator, betragt 15.000 Pounds, uUnfinder nimmt an, dass ein etwas lange
das ist gerade mal ein fuinftel der entfefnSchiff als die Bckau 18 Tage fur eing
ten Segel und Takelage desselben Schiblberquerung des Atlantiks bendétigt. ...
fes. Flettner erklarte, dass der Sog mg¢hiede Kursanderung kann ohne Stop o
als der Uberdruck von wesentlichem Eipn-Geschwindigkeitsabfall ausgefiihrt we
fluss auf die Antriebskraft ist. Sein Ziel den.
war hauptsachlich die Erzeugung einer
groReren Sogkraft als auf Schiffen mit
Segeln. Streift der Wind ein Segel, teilt prAnton Flettner* 1. 11. 1885 in Edders
sich in hohem MaRe gleichmaRig ayfheim bei Frankfurt am Main, T 25. D¢
Daraus resultiert im urspriinglichen Luft-zember 1961 in den USA, war Lehrer u
strom eine kleine Uberlagerte Umstrp-wurde dann Ingenieur und Erfinder.
mung, welche sich auf einer Seite des 5914 bot er dem Reichsmarineamt se

Quelle Popular Science Monthly

um wesentlich zum Antrieb eines Schiffeshm benanntenFlettner-Rotor der den
bei. Die drehenden Zylinder eines segelMagnus-Effektausnutzte. Dabei wird a
losen Schiffes treiben es genau nach denginem rotierenden Zylinder, der ein
selben Prinzip an wie mit Segeln, jedochwWindstréomung ausgesetzt ist, aus S
wesentlich  wirkungsvoller, weil ein¢ und Staudruckkréfte eine Kraft quer z
deutlich groRere Sogkraft erzeugt wird.Anstrdomung erzeugt. Bei Rotorschiffe
Wenn der Wind einen rotierenden Turmdie Flettner-Rotoren als Schiffsantrieb
anstromt, dann bewegt sich die eine Sgiteaben, drehen sich senkrecht stehende
der Zylinderoberflache dagegen an. Sdinder mit veranderbarer Geschwindigke
entsteht eine kleine Reibung auf der Selte/on 1922 bis 1926 wurde défettner-
die mit dem Wind geht, aber deutligh Rotorauf zwei Schiffen, der Bkau und
mehr Reibung auf der anderen Seiteder BARBARA getestet. Er fand aber keirn
Selbstverstandlich schlagt der Wind derVerbreitung. Heute existiert ein Schif
leichteren Weg ein und vermeidet déndie ALCYONE von J. Cousteau, mit eing
Weg mit der groRerer Reibung, und damiabgewandelten Idee des Flettner-Rotd
wird der groRere Teil der Luft den Weggund die WiI-KAT FLENSBURG. Jlngstes|
um den Turm mit der Drehrichtung fol- Projekt ist ein Rotorfrachtschiff, das 20(

lich verstarkt werden. Das Schiff lau
schneller als unter festen Segeln.

die Turme auf 120 U/min und entnehme
dem Wind bis zu 1.000 PS fir d
Schiffsantrieb. Der Erfinder behauptat,

dass jeder Turm bis zu 15 mal mehr An¥Es
triebsleistung erzeugt als die gleiche F a-Abb Flettner2.v.l. u.Wernher v. Braun

ieren und kein Ruder eingesetzt wird b

e Um 1925 experimentiertélettner mit ei-
p-nem Dreiflachenruderan Schiffen.1927
ewandte er sich der Luftfahrt zu und kon-
enstruierte ein Flugzeugruder mit Hilfssteu-
- erfliche. Die unter dem Begrifiettner-
erRuderoderFlettner-Klappebekannte Er-
findung entwickelte er spater fur den
di8chiffoau weiter.Flettner entwarf Dreh-
nfligelflugzeuge, die nach Rickschlagen
et8D um 1935 mit der Fl 184 und der FI 185
eerfolgreich waren. Gemeinsam niiurt
- Hohenemserkonstruierte er 1938 einen
nneuartigen Hubschrauber, den Fl 265, der
Emit gegenlaufig ineinander kdmmenden
eRotoren, demFlettner-Doppelrotor das
Problem des Drehmomentausgleichs 16s-
te. Ein dem Vorgangermodell &hnlichen
dédubschrauber, den Fl 282 Kolibri, entwi-
r-ckelte er 1940.

|rn Abb FI 282 Kolibri,
Chzwei dieser Hubschrauber kamen als
Kriegsbeute in die USA. 1947 folgte
N Flettnerdann einer Einladung in die USA
erund blieb als Chefkonstrukteur bei der
bOFirma Kaman fur die er u.a. neue Hub-
Urschrauber mit dem Prinzip dé&ettner-
N,Doppelrotors entwickelte. Er leitete die
Helikopterforschung der US-Armee und
Zyrurde Prasident deiFlettner Aircraft
it.Corporation in Kew Gardens, Queens,
New York City.

e Ehe New York Times

f, veroffentlichte einen Nachruf auf den In-
r genieurAnton Flettneram 30. Dez. 1961,
rgjer hier im Wortlaut folgt:

8Anton Flettney an inventor in the field of
aircraft and ship propulsation died yester-
day in St. Vincents Hospital after a short
illness. He was 76 years old.

Mr. Flettner was president of the Flettner
Aircraft Corporation, a research and de-
velopment concern.

After serving Germany in both World
Wars, he came to USA soon after World
War Il as a consultant to the office of Na-
val Research (US Navy Department). He
was actively engaged in carrying out US
government research projects for the Ar-
my, Air Force and Navy until a few

che Segeltuch. Fir die Hafenmandver |ist

months ago.
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Mr. Flettner was born in Germany and atMr Flettner was an honorary member
tended the Fulda State Teachers Coll¢gihe American Helicopter Societgnd of
in Germany. When he was teaching mathe Convertible Aircraft Pioneers

thematics and physics in a high schoolfin .
Frankfurt, he began to develop ideas l¢a- Quelle New York Times

ding to his work for Germany in Worl .
War I. During the war he developed wh tA_gnme_rkun der Red.Was nunmag S.'Ch
r eine oder andere Kamerad fragen,

. i . e
was perhaps h's, best known invention. Ig\nton Flettners Beziehung zu Danzi
is called Flettner's control The control

was fashioned to lift or lower a pland's
nose. It is considered the model for tri Ndessen UrgroRvatdiheodor Behrenbar
tabs used on almost all planes to aid|in N

.| in der ersten Halfte des 19. Jahrhunde
control movement or to help achieye

hands-off balance. After the control's det™ sehr erfolgreicher Kaufmann und vi

velopment for aircraft it was adapted Ogeachteter Reeder in Danzig.
ship rudders.
In the war, Mr. Flettner also invented
tanks improvements for Germany. After
the war, he was named managing diredtor
of the Institute for Aero and Hydro D
namics, Amsterdam, The Netherlands.
held that post until 1931.

In the Nineteen-twentys, he developed

Flettner zeigt Wernher von Braur3.v.l.,

DIE UNIKAT AUF DER BANANENFLANKE
Was kann sie denn,
was andere Segelschiffe nicht kénnen
|

nosy welcome in USA in 1926 and w
praised by DrAlbert Einsteinas having
great practical importance, but it was not
commercial success.
From 1926 to 1945, Mr. Flettner wasf
president of theAnton Flettner Aircraft
Corporationin Berlin. It built helicop-
ters used by Hitler's forces in World W
II. The helicopters had two rotors who
blades intermeshed like egg beaters.
development was widely used by manu-
facturers in USA.
After the war, Mr. Flettner approachegd
US Army with a new helicopter idea. .
Helicopteyrs need no airfields? and lettner-Rotor nutzt den Wind zum Arj

; ; trieb. Mit dem selben Effekt lasst sich a
theoretically ideal for short-haul transpdrt . .
of troops, but a big trouble with them hasdroen Schiffen Treibstoff sparen. Oh

been that the life of the central nerve, thd" 9ibt s weder die Bananenflanke be

gear box for the rotor, is not nearly . . 2
long as military leaders would like. Rot rTopspmn-BaII degoris Beckermit dem

. : r so gerne angreifende Gegenspieler
ﬁﬁi;srerg(?l;;% E‘gd?g overhauls every f V\gem Tennisplatz dipierte. Die Rede

In 1954, Mr. Flettner thought that he had’°™ Magnus-Efiekt, benannt nach de
the answer. He decided that if the gear [if€"IN€r Physikprofessdseinrich Gustav
was the main problem, the rotor gedr agnus(1802-1870). Er entdeckte 184
should be used less. He designed a helg- . N .
copter with a forty troops capacity ih SCHrieb damit die Beschleunigungen u
which two conventional propellers woulg 2Uffalligen Flugbahnen runder Korpe

assume the burden of forward flight, wi h\genn Qiisg inNTinem Léjffftslt(romfrgtiere
the intermeshing overhead rotors , drawaSS Sich der Magnus-Efiekt auf See a

ing 20 per cent or less of the engi dutzen lasst, zeigt die Uni Flensburg n
power and simply providing lift. The re- 'NTem der WIKAT.

sult, he said, would be gear life 10 timesDoch erst noch einmal zuriick zur Phys
what it is when the rotor does the whqleDer Italienische PhysikeBiovanni Battis-
job. The Army financed the design withta Venturi (1746-1822) entdeckte, das
the idea that it might eventually invest {nder Geschwindigkeitsanstieg einer i

lasst sich im spitzem Winkel gegen d
wind fahren. Sie hat kein Segel, e

Nun - ganz einfach: Das Bild S.8 mi

hb

Die UNIKAT der Universitat Flensburg

uR3ball, noch den um die Ecke gespielien

en nach ihm benannten Effekt und he

ofRohr mit einem verengten Abschnitt
stromte, von einem Druckabfall begleitet
war. Der Druck stellte sich umgekehrt
proportional zur Geschwindigkeit ein.
Das Produkt aus Druck und Geschwin-
digkeit bliebt dabei konstant [pv = const.].
Der Schweizer Mathematik&aniel Ber-
Aoulli (1700-1782) entdeckte, dass in ei-
‘nem strdmenden Fluida, ob Gas oder
Flissigkeit, zwei Druckarten existieren,
ein statischer Druck und ein von der Ge-
rtsschwindigkeit des Fluida abhangiger dy-
elnamischer Druck. In einer isoenergeti-
schen Strémung, d.h. bei der keine Arbeit
mit der Umgebung ausgetauscht wird, ist
die Summe der beiden Driicke konstant.
Im stehenden Fluida ist der Gesamtdruck
L gleich seinem statischen Druck, weil der
" dynamische Druck Null ist. Bei Strémung
nimmt der im Fluida messbare statische
um den dynamischen Druck ab, denn de-
ren Summe ist konstant.

}

—

\

_r'I/;f';' IR LR

— o

- ==

1. Wird ein Luftstrom durch einem run-
den Korper geteilt, dann flief3t die Luft zu
gleichen Teilen an beiden Seiten vorbei.

—~
P

~ N
= =

)

A\

- / /
A
bn ; =
N2 Die Oberflache eines sich drehenden
“runden Korper reifdt die, mit ihr in Bertih-

Ufrung stehende Luft mit.
1e —

m

auf
st

M3, Dreht sich ein runder Kdrper senkrecht
2in einem Luftstrom, dann wird der geteilte

Luftstrom durch die an seiner Oberflache
mitgerissene Luft auf der mitlaufenden

eite beschleunigt und auf der entgegen-
'laufenden verzdgert. Die Luft flie3t nicht
‘mehr zu gleichen Teilen an beiden Seiten
HSrorbei, und das zeigt Wirkung:

"Die ungleichen Luftmassen, die den Kor-
per pro Zeitabschnitt an beiden Seiten
kpassieren, stellen einen entsprechend un-
terschiedlichen Oberflachendruck ein, der
ssquer zur Strdmung eine Kraft auf den
n-Korper erzeugt, die - um beim sportlichen

n
s
n

production. kompressiblen Flissigkeit, die durch &

inBeispiel zu bleiben - den fliegenden Ball
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schon kurven lasst. Diese Kraft zum A
trieb von Schiffen zu nutzen, faszinier
in den 20er Jahren des 20. Jhdts den d
schen IngenieuAnton Flettner Auf der
Germaniawerft in Kiel lieR er einen Dre
mastschoner zum Rotorschiff umbaud
Masthohe sich drehende Litfasssaulen,
Flettner-Rotoren, nutzten die Energie d
Windes zum Antrieb. Ein Prinzip, dg
sich trotz erfolgreicher Atlantikiiberqug
rung seinerzeit nicht durchgesetzt hat: [
Dieselmotor hatte die Nase vorn.

Doch zuriick zum NIKAT. Gemeinsam
mit dem Studente®le Hillenbrandund
dem BootsbaueRobert Schmidbaudrat
der Leiter des Instituts fiir Physik un
Chemie und ihre Didaktik an der Unive
sitat Flensburg, Prof. DrLutz Fiesse,
Flettners Idee wieder aufgenommen. M
entwickelte ein Boot, das an Stelle d

Segels einen Flettner-Rotor hat, der n it"

Hilfe eines 100 Watt Elektromotors, va
Solarzellengepoweredangetrieben wird,
Statt bei sich &ndernden Windstarken ¢
Segel mihsam zu reffen, reicht es,
Umlaufgeschwindigkeit des Rotors 2z
verandern. Wendemandver sind ke
Problem, statt einer Halse wird die Dre
richtung des Rotors umgekehrt, und d
Boot fahrt in die entgegengesetzte Rig
tung. Kein Wunder, dass Préfiesserflr

den Rumpf einen Schiffstyp der Sids &

gewahlt hat, bei dem der Bug zum He
werden kannWir hatten selbst nicht er
wartet, dass das Boot auf Anhieb so ¢
funktioniert bekennt Labortechnik&ene
Stachowitznach den ersten Testfahrte
Auf der Flensburg-Nautics,im August

2006, wurde das Boot auf den Namg
UNIKAT getauft und war gleich ein Publ|-

kumsmagnet.

Der Flettner-Rotor im Abendlich

Die Flensburger Forscher wollen den fd
vergessenen Antrieb nun weiter unterg
chen, z.B. in Bezug auf die Abdrift. An
gesichts steigender Olpreise ist der Flg
ner-Rotor als Treibstoff sparender Zusa
antrieb auf grof3en Schiffen denkbar.

Quelle:http://www.innovationsstiftung-sh.d¢
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HEINRICH GUSTAV MAGNUS

n.

es
S

ber

o

1

einrich Gustav Magnus; 2. Mai 1802
n Berlin; T 4. April 1870 in Berlin, war
ein deutscher Physiker und Chemiker, u
ab 1834 Professor in Berlin.

Heinrich Gustav Magnusgvurde als vier-

a . . .

jider von _seghs Brudem in einer wohlh
enden judischen Berliner Kaufmannst

ilie geboren. Als er finf Jahre alt wa

onvertierte die Familie zum Protesta

A
e
ni
N

i
h'ismus Gustav Magnustudierte ab 1827

ﬁ_%m der Berliner Universitat Chemie ur

D

chlieRend ging er fur einige Zeit na

C ) .
tockholm, um beBerzeliuszu arbeiten,

IUBerlin fir chemische Technologie. U

=)

‘und seine Kenntnisse zu vertiefen, war
ehrfach auf Reisen, vor allem dur
rankreich und England, den damals f{}

renden Industrienationen. An der Berlingr,

und Physik; daneben war er auch an
Artillerie- und Ingenieurschule sowie al
Gewerbe-Institut tatig. 1834 erhielt er

liche Professur fir Technologie. Das
rufungsgebiet war ein Kompromiss, de
Magnus war zu dieser Zeit bereits die K
herrschende Physikerpersonlichkeit un
den Berliner Wissenschatftlern. Seit 18
war er Mitglied der Berliner Akademig
der Wissenschaften.

1840 heiratete Magnus und erwarb d
Haus Am Kupfergraben 7, e@.F. Bou-
mann oder G.W. Knobelsdorff zuge-
yisechriebener Rokokobau, der noch hed
uinzwischen restauriert,
- Pergamonmuseum zu bewundern ist. [
sttPrivatlaboratorium in seinem Hause O
tzhete Magnus bereitwillig Studenten ur
jungen Wissenschatftlern, die mit interg
santen Themenstellungen zu ihm kam

a-

Physik und promovierte 1827 mit eingr
hemischen Arbeit Gber das Tellur. An-

nd nach Paris. 1831 habilitierte er sich|i
m
seine Sammlungen zu vervollstandig er.

(h-

Universitat lehrte Magnus Technolog|e

ne aufRerordentliche und 1845 eine ordgni=

gegenlber dem

Laboratoium der Universitéat Berlins. Im
April 1843 initiierte Magnus in seinem
Hause eine neue Lehrveranstaltung, die
unter dem NamerPhysikalisches Kollo-
guiumdazu diente, im Kreise junger Wis-
senschaftler die neuesten Publikationen
auf dem Gebiet der Physik zu diskutieren.
Aus diesem Kreis gingen bedeutende
Schiler hervor. Ein gro3er Teil der physi-
kalischen Lehrstiihle in Deutschland der
2. Halfte des 19.Jahrhunderts waren mit
Magnusschilern besetzt. Allein in Berlin
waren es 10 Magnusschler.
Magnus arbeitete insbesondere Uber die
Warmeausdehnung der Gase und Uber ei-
nige mit Strémungsproblemen verbunde-
ne Fragen, z.B. an dem nach ihm benann-
ten Magnus-Effekt. Er konstruierte ein
spezielles Quecksilberthermometer, das
Geothermometer, um Veranderung der
r]gemperatur mit der Tiefe von Bergwerks-
chéchten zu untersuchen. Er war ein her-
vorragender Experimentator und mit ei-
nem Ergebnis nicht zufrieden, bevor nicht
a_alle dazu durchfuhrbaren Versuche auch
rdurchprobiertwaren. Sein Eintreten fir

n’_die experimentelle Forschung trug we-

| ""sentlich zur Uberwindung der spekulati-

ven Naturphilosophie bei. Diese Haltung
fuhrte aber dazu, dass er der sich neu her-
aushildenden theoretischen Physik skep-
\htisch gegeniiber stand und theoretische
"Arbeiten in seinem Kolloquium kaum
Einige Teilnehmer
rindeten u.a. deshalb 1845 &erliner
Physikalische Gesellschafum dort sol-
he Diskussionen filhren zu kdnnen.
agnus wurde so indirekt zum Geburts-
helfer dieser Gesellschaft, die noch heute
als Deutsche Physikalische Gesellschaft
fortbesteht und im ehemaligem Wohnhaus
Lavon Magnus ihren Berliner Sitz hat, ob-
Shohl er nie Mitglied war. 1867 wurde er
. zum Mitbegrunder der Deutschen Chemi-
chen Gesellschaft.
ustav Magnus starb am 4. April 1870 in
Berlin und wurde auf dem Dorotheenstad-
é}_ischen Friedhof beigesetzt. Sein Nach-
tefolger war sein Schiledermann Helm-
A oltz der auch einen Lehrstuhl far
heoretische Physik durchsetzte, auf den
" der Magnus-Schilggustav Kirchhofbe-
arufen wurde. lhm gelang, was Magnus
\S/ergeblich versucht hatte: Die Universitat
erhielt ein Physikalisches Institut am
tReichstagsufer, das 1878 eroffnet wurde
%ind das groRte und modernste in Deutsch-
land war. Magnus gilt heute als der ei-
entliche Stammvater der Physik in Ber-
lin.

sQuelle Horst Kant, Max-Planck-Institut
pritir Wissenschaftsgeschichte;

d

. diskutiert wurden.

e
th

er,

Es wurde quasi zum ersten physikalisch

en http://www2.hu-berlin.de/magnus.htm
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EIN BEITRAG DERGOLFBALLFORSCHUNG

Ist eine Wirkungssteigerung des Flettng
Rotors mit dem Golfball Design mdglich
Ein Golfball mit glatter Oberflache kan

nicht so weit fliegen wie einer mit Dim}
pels, das sind die Gribchen, die moder

Golfballe auf ihrer Oberflache haben. U
das Geheimnis der Dimpels zu versteh

muss man ein paar Regeln der Stf

mungsmechanik verstehen, was den
Wind und Strémung geplagten Seesch
fern nicht weiter schwer fallen wird.

Die Umstromung des Golfballs ist durg
zwei unterschiedliche Eigenschaften g
kennzeichnet, sie ist teilweise laminar u
teilweise turbulent. In der laminare
Strémung scheren die Luftpartikelgpat-

tenLagen aneinander vorbei. In der turhuie Stromung reifSt wesentlich fruher van
lenten Stromung aber werden sie starker glatten als bei der durch Gribchen

und zufallig in alle Richtungen verwirbel
Das Umschlagen von einer laminaren
eine turbulente Strémung hangt wese

der tiberstrémten Oberflache ab. Bei einefi€n Ball ein. Der Strémungswiderstand

rauen Oberflachen tritt das Umschlag
deutlich friiher ein als bei einer glatten.
Mathematisch wird das Umschlagen v
laminarer zu turbulenter Stréomung dur
die dimensionslose kritische Reynold
Zahl (Re) beschrieben, das ist das V

Die Luftstrémung um einen glatten undDie Abdrift ist eine andere sehr interes-
einen sogenannten ,dimpeled” Golfball:| sante Eigenschaft des Golfballfluges. Bis
1 1877 dachten Wissenschaftler, dass die
Drehung des Balls nachteilig sei. Aber
seit dem Jahr 1877 lehieG. Tait(1831-
1901) an der Universitat von Edinburgh,
dass der Ball durch Drehung um seine ho-
rizontale Achse angehoben wird.*

_aufgerauten Oberfliche ab. Der friihgre
ifAbriss aber bewirkt einen gréBeren Luft-
hiwiderstand.

brfdrag) und der Ab- bzw. Auftrieb (lift)
Der Stromungswiderstand wirkt der Bg-
bivegung an der Oberflache entgegen ynd
sphangt dabei deutlich von der Oberflachgn-
s.struktur ab, er verkirzt die Schlagreicp-
Liweite. Der Abtrieb durch die Rotation d¢s

P.G. Tait(1831-1901)

haltnis von Tragheitskraften und Rej-Balles er wirkt quer zu seiner BewegumgBeim rotierenden Golfball wird die Stro-
bungskraften im umstromenden Medium:;Und Rotation, sie drangt ihn von seinemungsgeschwindigkeit auf der einen Seite

Re=vlip/pu
Darin stehfp fiir die Dichte des Mediums
v fiir seine Geschwindigkeit, | fir die (

berstrdmte Strecke an der Oberflache ynd

u fur die Zahigkeit (Viskositat) des Med
ums. Ist die Reynoldsche-Zahl grof3, dal
ist die Wirkung der Zahigkeit vernachla
sigbar, ist sie aber klein, dann beherrs

sie die Situation. Die Dimpels machen die
Oberflache systematisch rauer und vg

kleinern dadurch die kritische Reynold
Zahl. Das besagt, dass der Umschlag

laminarer in turbulente Strémung er
nach einer langeren Strecke erfolgen w

und dass die abbremsenden (verzigerias sind der Widerstand durch Reibup
den) Krafte kleiner sein werden. DerF und der durch Druck Jinfolge der

Golfball wird also weiter fliegen.

Schlierenfotos vom Luftstroms Uber eingrmit der sich Golfbélle bewegen (~ 70m

ballistischen Bahn ab. Die Kenntnis bei-gré3er als auf der anderen. Der Bernoulli

der Kréafte ermdglicht es, den Verlauf desEffekt besagt, dass Geschwindigkeit und
" Golfballfluges zu analysieren. Druck umgekehrt zueinander stehen. Der
rotierende Ball wird darum aufgrund der
Luftdruckunterschiede zu der Seite mit
der grolReren Stromungsgeschwindigkeit
hingesogen (lift).
Forschungen an Golfballen mit Dimpels
haben weitere interessante Eigenschaften
- aufgedeckt. Mit tieferen Dimpels werden
;_Abbildung der Zusammenfassung vonflachere Flugbahnen und mit flacheren

nberfléichenkréiften zdrag undlift. héhere Flugbahnen mdoglich. Grof3e Dim-

() ; S .
stZwei Widerstandskrafte sind in der Aerp-PEIS sind bei geringer Abschlaggeschwin-
digkeit vorteilhaft, sie ermoglichen einige

namik des Golfballs nterscheidgn
rdly ! zu I dg/leter mehr. Im Gegensatz dazu werden

rofessionelle Golfspieler und sogenannte
longdrive champinon®alle bevorzugen,
S)die im Vergleich dazu sehr kleine Dim-
Ly pels haben.

nn
- T
cht

Umstréomung Bei der Geschwindigkei

ist der Widerstand durch Reibung ein vq N © | i hab Golfball
nachlassigbarer kleiner Anteil im Ver- eueste Inovationen haben zu *>ollibafien

gleich zu dem Widerstand durch djeMt h_ex_agonal_en Dimpels gefuhrt.  Ihr
Druckverhaltnisse. Die Dimpels erhohenYO'tell liegt bei der Anordnung au der

zwar den Widerstand durch Reibung, aieﬁphére. Wahrend mit herkommiichen

sie verkleinern den durch den Stromungs-unden oder ovalen Dimples nur 70-80%

glatten Sphare mit Umschlag bei ~901 abriss, so dasiber allesder Widerstand] 9 Sphare abzudecken ist, werden mit

exagonalen Dimpels 100% abgedeckt.

deutlich herabgesenkt werden kann. Eeg Keinert die kntische R i
kleinere Widerstand lasst den Ball weiterZ:ﬁI v\\;girte?mer I& Kriische Reynolds

fliegen.
Der Reibungswiderstand dedimpeled| * S.a. H.-G. Magnus auf Seite 10. Er er-
Golfballs steigt nur unwesentlich mit sefi-brachte bereits 1852 den Nachweis fir die

rauer Sphare mit Umschlag bei ~1209 ner Geschwindigkeit. Bahnabweichung rotierender Geschosse.
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EIN M ORDSSPASS PIRATEN JAGEN

EIN MORDSGESTANK VOMSCHIFFSMOTOR

o
Nolting, Merkel

Uberfalle und die Bedrohung von Frach
und Passagierschiffen im Golf von Adg
und vor der Kiste Somalias haben dr
tisch zugenommen. Deutsche Kriegsscli
fe, die an der OperatioBnduring Free-
dom zur Bekédmpfung des internationalg
Terrorismus in diesen Gewassern tq
nehmen, durfen einem Schiff nur bei ak
ter Bedrohung zu Hilfe eilen. Die Fregat
EMDEN hatte auf den Notruf eines ang
griffenen japanischen Tankers einen |
waffneten Hubschrauber geschickt. Al
Ziel angekommen, hatten die Piraten i
ren Angriff aber schon abgebrochen.

Der Chef der Deutschen Seestreitkraf
Marineinspekteur VizeadmiralVolfgang
Nolting, fordert eine Grundgesetzand
rung. Deutsche Kriegsschiffe dirften i
den zunehmend durch Seerauber gefj
deten Regionen am Horn von Afrika n
bei akuter Gefahr eingreifersagte er
dem FOCUS. Die Regeln sind alles ang
re als eindeutig. Die Bundeswehr sol
durch eine Grundgesetzanderung ermg
tigt werden, auch gegen Piraten vorzug

hen. Mit einer Anderung konnte sauber

A

geregelt werden, dass die Marine &g
hoher See gegen die Tater vorgehen k
ne. Der Chef der Deutschen Marine fq
derte, der Grundgesetzartikel 87a, der
Aufgaben der Streitkrafte regelt, sol
durch den Satz ergénzt werdehuRer-
halb der Territorialgewasser gilt das Vo
kerrecht Damit werde auch klargestell
dass in den Hoheitsgewassern frem
Staaten die jeweilige Polizei gegen Pir
ten vorgehen misse. Auch ein Auftrag d
Vereinten Nationen an Streitkréafte, akt
Seerduberei zu bekampfen, reiche of
Grundgesetzanderung fir die Bundesws
nicht aus. NoltingSelbst ein UN-Mandat
das vom Bundestag gebilligt wiirde, mi
te vom Grundgesetz gedeckt sein. Sq
besteht die Gefahr, dass jede Aktion \
Gericht kommen karinDeutschland sei
nach der UN Seerechtskonvention zi
Kampf gegen die Piraterie verpflichte
aber wenn ein Soldat danach handg
koénnte er sich maoglicherweise strafb
machen

Meere, aber verdrecken nicht nur d

Verwendung billigster Schwerdle. Es i
unstrittig, der prinzipiell umweltfreundli-
che Warentransport auf dem Wasser

eine aulRerordentlich ginstige Energie
lanz, aber die Art des verwendeten Tre

Schiffsdiesel transportieren die schwerls
ten Guter mit wenig Energie uUber dje

Wasser, sondern auch die Luft durch di

der Liegezeit bereits der Wechsel auf
Landstrom praktiziert. Andere Reedereien
wechseln zur SOReduzierung im Hafen-

- %)etrieb vom Schwerdl auf das doppelt so
Teure Gasol, das in allen EU-Hafen ab
010 vorgeschrieben ist. Dadurch wird
eine Reduktion des Schwefel-Richtwertes
X %uf 0,1% moglich. Hafen wie Trelle-

Liborg bieten flr solche vorgezogenen

b

5t

Wechsel schon heute Umweltrabatte an,

_a.h. die Liegegeblhren werden geringer.
Andere Hafen sollten diesem Beispiel
Zfolgen.

stoffes gilt als bedenklich. Die Schwefel
Dioxid-Emissionen (S¢) der Seeschiff-
t_fahrt, die vor allem aus dem Einsat
\nSchwerer, hoch schwefelhaltiger Bunkg
asL_m_d S_chwe_rble r"esul_tieren_, erreichen
if[elts ein Drlttel_ sa_mtllcher in der EU ver-
ursachten Emissionen. Denn Nord- uf
anstsee gehdren zu den am meisten
iI_dichtesten befahrenen Gewassern
Welt. Durch die stéandige Zunahme dgg
L~ . R .
tekomme.r2|ellen Seeschlffsver!(ehrs steiget
e_auch diese stark gesundheitsschadliche ==
e_Luftbelastungen an. Es ist also hochst
mZeit, dass die Emissionen weiter eip-
h_schrémkt werden.
Erste Schritte sind gemacht. 2006 wuric| A= \
die Ostsee als erstes Meeresgebiet [zut 2500 1000 500 250 100 5025 <

[schwefelreduzierten Zonerklart, Nach| t/a - SQ Emissionen © Umwelt BA 2006

den Bestimmungen der International Ma-Die Ostsee wurde mit Ausnahme der rus-
| ritime Organisation (IMO) darf in diesem sischen Gewasser in der Zwischenzeit
poebiet der Schwefelgehalt im Schiffs-vom Umweltausschuss MEPC (Marine
ur{re!bstoﬁ nicht mehr als 1,5 % betragen Environment Protection Committee) der
Seit 2007 gilt diese Regelung auch fur digMO zum besonders empfindlichen Mee-
jNordsee. Das Aushandeln solcher ErgeRtesgebiete Particularly Sensitive Sea A-
| nisse ist bei der internationalen Beteili-rea (PSSA) - erklart. Unmittelbare Aus-
Cf?__un_g auBerordentlich langwierig. Kurz-wirkungen hat dieser Schritt jedoch nicht,
Jristige, wirtschaftliche Interessen steherer erleichtert aber die Durchsetzung wei-
[ in der Regel gegen langfristig notwendigeerer SchutzmaRnahmen.
chritte. o Mit der Ausweisung der Ostsee als PSSA
Oq_aSS mehr moglich ist, als der von dekwird international anerkannt, dass dieses
IMO jetzt vorgegebene Standard, zeigt diigsebiet eines besonderen Schutzes auch
Lidravemiinder Reederei TT, die die vorgegegen Gefahren bedarf, die von der
oSchriebene Hochstmenge freiwillig um &i-Schifffahrt ausgehen kénnen. Die Ostsee
nen halben Prozentpunkt unterschreitehat auf Grund ihres geringen Salzgehaltes
_ Dass solche Ma3nahmen aus Image- yinghd vor allem der niedrigen Wasser-
. Marketinggriinden vorgenommen werdentauschkapazitat kaum Selbstheilungskraf-
dnindert den Effekt nicht, zeigt aber an.te wenn es zu einer Verschmutzung durch
dass die offentliche Aufmerksamkeit of-&| oder andere gefahrliche Stoffe kommt.

a; oo U F
ofensichtlich zunehmend ernst genommeiRussland hat sich als einziger Ostseean-

VWird. rainer bis heute nicht der PSSA-Initiative

ngchon seit langer Zeit wird auch auf eih@ngeschlossen. Darum wurde auch nicht

Lrerhebliche Reduktion der S@missionen| die gesamte Ostsee als PSSA ausgewie-
In den Hafen gedréngt. Die Motoren lali-sen, denn das Hoheitsgebiet vor der russi-
. fen dort in der Regel Tag und Nacht, Umschen Ostseekiiste ist davon ausgenom-
dje ndtige Bordenergie zu produzierenmen. Solches Verhalten auf nationaler

ier sind die S@ Emissionen durch di¢ Epene stimmt nachdenklich.

%eilweise groBe Schiffsdichte besondgrs . - .
hoch und belasten die Wohngebiefe,  Quelle Rainer Pruss, NV-Navigator

tmstadtnahe Strande und Freizeitbereic

'Das muss nicht sein. %\nmerkunq d. Red.Darum ist der Neu-

ItMit den Schiffen 8ANDINAvVica und | bau derEnercon GmbH ein Lichtblick,

A GErRMANICA der Stena-Linie wird in den die dem Flettner-Rotoren in Zukunft wie-
der eine echte Change geben kann, s.a.

=

D

up

Quelle:http://www.focus.de/297649.htm

Hafen von Kiel und Goteborg wahrend A
Kapitdne, Reeder & Schiffgeite 6.
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PRESSEMITTEILUNG

Sperrfrist: 1.8.2008, 17.00 Uhr
Taufe und Stapellauf von B4#® 1 in Kiel

Am 2. August wird dagnerconE-Hip1
auf derLindenauWerft in Kiel vom Sta-
pel laufen. Das Schiff wird anschliel3er
an den Ausristungskai verholt, wo di
Endausristung des Neubaus bis zur 4
lieferung des Schiffes im Dezember di
ses Jahres stattfindet.
TaufpatinMartina Kuhlmann Assistentin
der Enercon Geschaftsleitung, wird da
Schiff auf den Namen EH8 1 taufen.
Sie winscht ihm neben der obligatofi
schenHandbreit Wasser unter dem Kig¢
auchallzeit gunstige Winde

Die Bezeichnunde-Shipwar der Arbeits-
titel fur das Schiffsneubauprojekt. Er h
sich aber in der Branche so stark ein
pragt, dass entschieden wurde, sie apich
als Schiffsnamen zu verwenden.

DasE in E-Shipsteht z.B. fliEnerconals | terliegt einem nachhaltigen Gesamtkdndie drangenden Fragen der Zukunft hin-
Schiffseigner, firElektrotechnik die auf| zept, das sich nicht nur auf die Brenn-sichtlich Schiffsbetriebskosten und Nach-
dem Schiff eine grof3e Bedeutung hat, flstoffeinsparung reduzieren lasst, sondgrhaltigkeit bietensagtDirk Lindenay Ge-
Environmentals Synonym fiir die Um{ auch grolRen Wert legt auf z.B. umwe|t-schaftsfiihrer detindenauWerft und ist
weltschutzziele, fliEconomyals wichti- | freundliche Abgas-, Abwasser- und Bal-stolz darauf, mit seiner Belegschaft @as
ges Element fir ein langfristig orientiert¢slastwasserbehandlung sowie effizienteShipfir Enerconbauen zu kénnen.
Ladungstransportkonzept und nicht zuMillvermeidung und -entsorgung. Dabki

letzt flir Ecology als Uibergeordnetes Zigl wurden eigene Maf3stédbe angelegt, derefiechnische Daten EHB> 1

3D-Ansicht von E-8ip 1 Bildquelle Enercon / Lindenau GmbH

des Schiffes, im Betrieb alle Aspekte delWerte weit unter den zulassigen Obgriange: 130 m
Okologie so weit wie méglich zu beriick-grenzen der aktuellen Richtlinien dgrBreite: 225m
sichtigen. Aber auch die Begriffenergy | IMO und der KlassifkationsgesellschaftenTiefgang: 6-9m

Earth, Encouragemen&nduranceExpe- | liegen. Tragfahigkeit:  10.500 tdw / 9.700 tdw
rience und natirlichExperimentlassen| Enercon hat wesentliche Komponentgn Geschwindigkeit:17,5 kn
sich mit demE-Ship assoziieren. Nach desE-Shipsselbst entwickelt, dabei untgr Maschinenleistung: 2 x 3.500 kW
Fertigstellung von Ausristung, Aufbautegnanderem die Segelrotoren und den effi3 Laderaume unter Deck,
und erfolgten Probefahrten wird der Aurji-zienten Hauptantrieb sowie die Schiffsli-Kapazitat: 20.580 m3
cher Windenergieanlagenhersteller dasien. Alle diese Komponenten tragenEisklasse E3
Schiff ab dem nachsten Jahr zum Transdurch ihr aufeinander abgestimmtes ZuKlassezeichen:
port seiner Anlagen nutzen. Einen groBesammenspiel dazu bei, den BrennstgffGL i 100 A5 E3 with freeboard 2.010 m
Teil der Energie, die das Schiff fir dgnverbrauch deutlich zu reduzieren. B¥S | NAV-OC IW BWM SOLAS 11-2, Reg.19
Antrieb benétigt, werden dann die vierl wird die Daten liefern, wie viel Brenn- EP COLL
Rotoren, das sind die grof3en Metallzylipn-stoffeinsparung und Reduzierung der AbMulti-Purpose Dry Cargo Ship Equipped
der mit vertikaler Rotationsachse und ¢i-gasemissionen im alltdglichen Schiffsbefor the carriage of containers Strength-
ner Hohe von 25 Metern, beisteuern. trieb tatsachlich moglich ist, um damit djeened for heavy cargo
. . e ... | Grundlagen fir die Optimierung der ein-& MC E3 AUT RP1-40% RCP 46/100
Fur Enercon ist das Schiff ein wichtiggs

zelnen Komponenten zu schaffen u

Element der Firmenstrategie, durch inn “somit die Technologieentwicklung weiter
vative Regenerativ-Technologie dazu b i\'/oranzutreiben 9 9 Effekt aus, den der Physikddeinrich

zutragen, CO2-Emissionen zu vermeidgen Gustav Magnu4 852 erstmals experimen-
sagt FirmengrindeAloys WobbenBei | Das E-Ship ist der zurzeit modernste S¢gell nachgewiesen hat (s.a. Seite 10):

der Frage nach regenerativen Lésunggerer der Welt. Dieses anspruchsvolle SchifEin sich drehender Zylinder, an dem der
zum Ersatz der konventionellen Energleist eine Herausforderung fir alle Berej- Wind vorbei streicht, erzeugt eine Quer-
erzeugung darf der Transportsektor nichtche der Werft, der wir uns gerne stellgnkraft senkrecht zur Windrichtung, der im
vernachlassigt werden. Nun werden wirDenn die Erfahrungen, die wir dabei sam-Falle der Anwendung auf einem Schiff
mit dem E-Ship zeigen, dass sich mit demeln, qualifizieren uns fiir zukinftigezum Vortrieb genutzt werden kann. Fir
Segelrotoren im Schiffsverkehr viel Treip-Aufgaben und verschaffen uns einen Vprden Schiffsantrieb hat dieses Prinzip
stoff einsparen lasst. sprung vor anderen Werften. Die meistererstmals der Ingenieur und Erfindenton
Rolf RohdenProjektleiter und hauptvert Standardschiffe werden heute im AuslandFlettner (s.a. Seite 1) angewendet, der zu
antwortlicher Entwicklungsingenieur flir gebaut, Deutschland als SchiffbaustaridBeginn der 20er Jahre auf deermania
dasE-Ship erganztDas E-Ship wircein | ort wird langfristig nur Gberleben kénnen, Werft in Kiel ein Schiff mit zwei groRen
Vorreiter sein, sowohl in der Energieeffi-wenn wir in der Lage sind, SpezialschiffeRotoren ausristen lieR3. DieuBAu hat
zienz als auch im Umweltschutz. Es un-anzufertigen, die innovative Lésungen fidamals grofRes Aufsehen erregt und in

q)ie Segelrotoren nutzen einen besonderen
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mehreren Probefahrten die Effizienz demenig Werkzeug und Proviant an Borf.Prieser Strandund Julius-Furst-Wegin
Rotoren erfolgreich unter Beweis gestelltMit dem werfteigenen Schlepper zog prHarald-Lindenau-Wedpenannt werden.
Sie war aber ihrer Zeit weit voraus unddieses Gefahrt tber die Ostsee, zuné hﬁt
Segelrotoren aufgrund der damals niedribis nach Gotenhafen und wenig spater] i Y '

S L . . > "emel wurde nach 1945 eine Reparatur-
gen Brennstoffkosten nicht interessant fudie Kieler Bucht. Durch dieses mutide erft aeariindet. sie nutzte Gebaude und
die Reeder. Das hat sich heute aber grunddnternehmen brachte er eine Vielz hg 9eg '

legend geandert. seiner Arbeiter und deren Angehdrige Vor lips. Viele der vorgefundenen Maschi-

L L e nen und Ausriistungsgegenstande sind bis
Die EnerconGmbH ist mit iiber 13.000 den sowjetischen Streitkraften in Sicher-
installierten Windenergieanlagen in Uber

heit. Harald Lindenaulie3 sich dann in heute erhalten, und es ist gep'?”t’ die U
N . .| berreste der altehindenauWerft in Me-
. . 2 der Nahe des Nord-Ostsee-Kanals in Kigl- .
30 Landern einer der weltweit fihrenden_" o ; . mel (Klaipeda) zu erhalten.
Hersteller mit lanaidhriger Marktfihre Friedrichsort mit seinen Arbeitern nieddr.
glanrig 947 begann er die Werft an diesgm

schaft in Deutschland. Seit T.“?hf als tandort wieder aufzubauen. Zunachst
Jahren setziEnercon regelmafig neu baute man Maschinen und Maschinentei-
MalRstabe hinsichtlich Innovation und : T
. X : le, und ab 1952 liefen dann bei dénde-
T_echnologle. Die Kompetenz m_der E t'nau-Werft auch wieder Neubauten vom
wicklung und Produktion von Windenef- : N .
ieanlagen wird nun auch auf andere Stapel. Bis 1987 fuhrtelarald Lindenau
gi€ 9 . : das Unternehmen und gehoérte bis 2005
T.e'Che regenerativer Energ|eer_zeugun$jem Beirat der Werft als Vorsitzender an.
uber_tragen, wie ?.'B' W_asserturbmen Um Vordergrund seines Schaffens standen
Antriebstechnik fur Schiffe. Forschung & .. . ; _
O0konomische Schiffsentwicklungen, dle

Entwicklung, Produktion und Vertrie insbesondere in der Fertiquna und Liete s o -
werden kontinuierlich ausgebaut. Fir das gung nGeschaftsfuhrer. Dipl.-Angdirk Lindenau

rung von Doppelhtllentankern, die ein o
Jahr 2008/2009 rechnet das Unternehmetty, oy oo Beitrag zum vorbeugendgn Alle moglichen Quelleninternet
mit einem Exportanteil von tiber 60% und

Umweltschutz auf den Weltmeeren leisten LETZTE MELDUNGEN

einer sukzessiven - Steigerung in d 'ind den Werftstandort Friedrichsort
kommenden Jahren.

cherten.Harald Lindenauwurde u.a. da
Quelle Mitteilung Enercon / Lindenau Verdienstkreuz 1. Klasse des Verdien
ordens der Bundesrepublik Deutschla
1919 grindePaul Lindenau(1892-1955)| und die Andreas-Gayk-Medaille der La
die Schiffswerft Memel - Lindenau & Cje| deshauptstadt Kiel verliehen. :
Eisen- und Holzschiffbau, Maschinenfap-Mit der Zuspitzung der Schiffsbaukrige Verbrauch der groen Schiffsmotoren
rik und GieRerei, auf dem alten Werft-musste 1987 Konkurs beantragt werder@Urch Verbesserungen bei unveranderter
platz an der Siiderhuk in Memel (Klaipg-Doch mit Hilfe offentlicher Kredite und Areitsleistung seit Ende der 60er Jahre
da). Sie zahlte bald zu den modernsieriner veranderten Geschaftsfilhrung kopr2!S heute um 30% gesunkeso Hapag-
Werften im baltischen Raum. te der Betrieb, nachdem von 350 Beschiaf-'0yd-ChefMichael BehrendtSind Schif-
Verschiedenen Schiffbaumeister hatteriigten 140 entlassen waren, schlieRlicHe Statt mit der Dienstgeschwindigkeit von
auf diesem Platz bis 1900 auch groReveitergefuhrt werden. Heuteat die Werft| 22 nur noch mit 20 Knoten unterwegs,
Segler gebaut. Von 1877 bis 1880 wareriiber 380 Mitarbeiter. Siavar die erste| Verringert sich ihr Verbrauch um rund
hier ca. 30 Dampfer und Segelschiffe ZuWerft in Deutschland, als sie 1976 n}it20% drosselt man die Fahrt von 23,5 auf
Reparatur. Das Grundstiick war 1890 |irdem Bau von Doppelhilllentankern f{ir20 Knoten, ist die Einsparung beim
den Besitz der 1875 gegriindetameler | den Transport von Rohél, OlproduktgnSChwerol immer noch um 35%echnet
Schiffszimmerer-Genossenschafekom- | und Chemikalien begann und damit ngud®’ Manager vorTreibstoff ist so teuer,
men, zuvor gehorte es der 1873 gegriind&icherheitsstandards im Schiffoau eipdass die Kosten fur ein weiteres Schiff ge-
ten Allgemeinen Deutschen Schiffszimmefiihrte. Durch die Weiterentwicklung dig- inger sind als seine Kosten bei voller
rer-GenossenschafDie Belegschaft def ses Schiffstyps und ihrer ber 30jahrigerP€Schwindigkeit Die Fahrtzeiten zwi-
LindenauWerft wuchs in wenigen Jahreh Erfahrung beim Bau dieser Tanker liefgrSChen Asien und Europa verlangern sich
auf Uber 300 Personen. Zu den Einrighdiese Werft heute die sichersten und spfafDit ZWei bis drei Knoten weniger um drei
tungen zum Bau von Holz- und Eisef-samsten Tanker der Welt mit einer TragPiS vier Tage. DennoctDer Spielraum
schiffen kamen nach und nach eine Pfofahigkeit von bis zu 43.000 TonneSie | [Ur weitere Treibstoffeinsparungen wird
jekt- und Konstruktionsabteilung, eineverfiigt iiber zwei Schwimmdocks mit ej-immer kleiner Ein zusatzlicher Windan-
Schmiede, eine GieRerei, eine Tischlefaner Kapazitat von 25.000 tdw. und fuhlrtifiéb aber funktioniere bei einer Reisege-
sowie ein eigenes Kraftwerk und weitefeauch Reparaturen aus. Das kleinere p&chwindigkeit von 20 Knoten nicht mehr
Fachabteilungen. 1939 gab es ca. 600 yrizkiden Schwimmdocks ist jenes, dda- | OPtimal, & misste was ganz Neues erfun-
1944 rund 900 Werftangehérige. Es warald Lindenauam Ende des Krieges zyr 9€n werdensagt ein Schifffahrtsexperte.
die erste industrielle Werft in Memel. Flucht nutzte. Es ist noch voll funktiong- Quelle Financial Times Deutschland
Am Ende des Jahres 1944 musste audihig. Die Lindenau-Werft istieer der
der damalige Firmenbesitzefarald Lin- | grofiten Sympathietrager und ArbeitgeeUm Sprit zu sparen, fahren die Ostsee-
denau(1915-2007) vor den anriickendenin diesem Stadtteil. Der Senior der KielerFahren der Reeder€iolor Line seit Jah-
sowjetischen Truppen fliehen. Um dleLindenau WerftHarald Lindenauist am | resbeginn etwas langsamer. Die Liegezei-
verbliebenen Arbeiter nicht zuriickzulag-10.01.2007 im 93. Lebensjahr gestorbénen in Kiel sind seitdem um eine halbe
sen, lieR er sein grolRtes Schwimmddckarald Lindenau war zuletzt Ehrenbei{ Stunde verkiirzt. Das Unternehmen hofft
(2.600 t) seefest verschweil3en, nahm sefatsvorsitzender der Werft. Ihm zu Ehréngadurch auf Einsparungen von rund 1,4
ne Arbeiter mit Ihren Familien, sowie einwird 2009 der Verbindungsweg zwischénmillionen Euro im Jahr.

f dem ehemaligen Werftgeldande in

I Hohe Olpreise sind eine groRe Herausfor-
tderung fur die Reedereien. Der Preis fir
Fchiffstreibstoff hat sich seit 2005 ver-
_doppelt. Das Motto der Reeder lautet des-
halb: Runter vom Gadnsgesamt ist der
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IN SCHT GEKOMMEN

C.F. David

MEINE ERSTEFAHRT NACH HELA

Skizzen aus dem Seglerleben im Oste

von Manfred Wronsky

Endlich war sie da! Und wie alle weibli
chen Schénen war sie sprode und ha
lange auf sich warten lassen; aber sie
da und, so sind wir Manner nun, sch
war alles verziehen. ,Sie” war meine ne
7 m Yacht, die ich mir hatte bauen lassé
weil mich des Geschickes Méachte ali
Militdrkabinett von Spandau nach Dar
zig verschlagen hatten.
Dem ranken 6 SL. Kreuzerchen, mit dg
ich bis dato die Havel unsicher gemad

hatte, wollte ich nicht Weib und Kind an-

vertrauen, denn es sollte doch in die

fenbare Seewie Reuter sagt, hinausge-

hen. So wardie Neueein dickes Schiff
geworden, mit viel Freibord und vor a
lem, welcher segelnde Ehemann wagte
wohl, etwas anderes zu bestellen mit eif
furchtbar groRen und furchtbar elegantg
Kajute, Pantry und sonstigen Kulturbe
dirfnissen, durch die wir uns tber das |
veau des Crew Negers so turmhoch ¢
porheben.
Uber Sonnabend, Sonntag segelt man hi
nach Hela erzéhlten mir die hiesige
Segler.

Als nun am néchsten Sonnabend ein w

kenloser Himmel tber Danzig blaute undetwas Wind durchtréstete ich die ande

eine fixe Brise gute Fahrt versprach, wi
de das Wollen zur Tat gemacht, und z

Nachmittagsstunde schifften wir uns ein).

Wir, d. h. au3er mir noch Frau, Kind, s
wie ein vollig unbefahrener, dafiir ab
um so passionierterer Kamerad. Ferr
derHerr Bootsjungaundlast not leastin
gehoriger Koffer mit Stullen, Eiern, Bie
und sonstigen Fressalien.

Danziger Mole

Nach zwei kurzen Schlagen waren W
frei vom Molenkopf undstachen in See

lellineal und Bleistift klar! Kurs: NNO 3/
O Ja, Pustekuchen, sagt der Berliner.

wir ihn mit einem fréhlichen Juchzer b
grafdten. Die zwei Ringe, die wir im Ha
" fen weggedreht hatten, erwiesen sich
W&urchaus nicht zu viel, denn wir fande
Ve&drauRen eine ganze Menge Wind und §
Praber munter tanzte mein neues Schiffch
H&iber alle Wogen hinweg, und kaum ei
fMmeugierige Welle wagte es, ihr frech
AKopfchen Uber unsere Reling zu stucke
“Mir schien der Wind etwas aufzufrische
und so liel3 ich denn die grol3e Stagfg
Mhmit einer etwas kleineren vertauschen.
hBeinahe war alles wieder Klar, als e
neuer Segelsack zu Wasser ging. A
Mandver Mann Uber Bordgeiibt. Und eg
glickte, wirkriegtenihn, mein Bootsjun-
gekriegtedabei auRerdem noch einen A
“fall von Seekrankheit, und mein He
8Sohn wenigstens eine weiBe Nase. A

Nwir uns alle dem ungestérten Genuss
“herrlichen Sonnenuntergangs hingebe
Nit eider zeigte dabei auch der Wind Ngq
Myung, schlafen zu gehen. Schon hatten

I&chlingerten wir bei Totenflaute ohne je

' Fahrt in der noch machtig aufgeregt
See.

Okyenn es ganz dunkel ist, kommt wie

'ten.Wenn nur das furchtbare Geschling
Ufe nicht wére aber ein echter Kurfurstli
cher Magenbitter aus derdanziger
D-Lachs verscheuchte alle aufriihrerischg
Pl Gelliste des Magens

RlXHOEFT

Allmahlich sahen wir die Lichter vorn
Neufahrwasser und Oxhoft aufblitzen,
und zu am Horizont auch das Blinkfeu
~von Hela.

I"Ganz dunkel war es geworden, da sat
wir plétzlich am Horizont einen kleinet

1€uch das ging voriiber, und bald konntel

ausgerefft, und eine halbe Stunde spat¢

Von Hela wamichts nichzu sehen. Aber gelben Fleck, der schnell gréRer und gro-
wozu hat man denn seinéchiffer auf| Rer wurde. Mondaufgang! Bald stand die
kleiner Fahrtgemacht. Also Karte, Paral- ganze riesenhatfte,

rotgelbe Kugel am
sternenreichen Firmament und Ubergoss
idas Meer mit ihrem Silberglanz. Wer nie

Blick auf meinen neuen Fluidkompass heeinen Mondaufgang auf See mitgemacht
lehrte mich, dass es wie immer in dgmhat, der kann sich keinen Begriff von der
sonst so schénen Seglerleben gerade vareihevollen Stimmung machen, die jeden
dorther wehte, wo wir hin wollten. Alsp Menschen dabei tUberkommt. Ganz still
dann gekreuzt, und da hatten wir auchwar es in unserem kleinen Boot gewor-
schon den ersten Spritzer Gber, ohne daslen, und jeder gab sich dem Genuss die-
gr etwas anderes erreicht hatte, als dases zauberhaften Anblicks hin. Die unend-

-liche Ruhe der Nacht wurde nur
-unterbrochen durch das schwerféllige

alKlatschen der Yacht in der Dinung und
'ndas Gerdusch des jedes Mal dabei tiberge-

edenden Baumes.
eBchliellich wurden wir aber doch mude

neund beschlossen, der Reihe nach schlafen
eu gehen. Ich lag kaum auf dem weichen
n.Polster ausgestreckt, da begannen sich
n,meine Gedanken schon von dem gleich-

ckndlBigen Gerdusche des Schlingerns zu
verwirren, und langsam dammerte ich
nhintiber. Eben fing ich an von einem gro-
s@en Sturm zu trdumen, bei dem die Wo-
gen mit riesenhafter Gewalt gegen die
Schiffswande hdmmerten, da schallte es

ndurch die Schiebekappe nach unten:

rr Schnell, es kommt Wind
ber

HELA
Leuchtturm

e

Hela I, 180/27 erbaut 1939 gesprengt

Mit einem Satz war ich oben, und richtig,
im Westen sah ich gekréauseltes Wasser.
Langsam kam es naher, und die Segel fin-

Rlxhoft Alter und Neuer Leuchtturm gen an, sich etwas zu fiillen. Aber schlieR-

lich, machten wir Fahrt, wie wir durch

aikll]ber Bord geworfene Papierschnitzel fest-

Elstellten, nur ganz wenig, jedoch ohne zu
kreuzen.

'€Beim Schein der Kompasslaterne wurde

' nun die Ansegelungsvorschrift aseg-
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lers Vademekurfiir den Hela Hafen stu
diert, aber noch war von dem darin €
wahnten Feuer an der Hafeneinfahrt,
dessen rotem Sektor man sicher einlau
kénne, nichts zu sehen. Mein Beng
schlief unten in der Kajiute den festq
traumlosen Schlaf des Kindes, und d

gleichm&Rigen Schnarchténe aus dem

Vorschiff bewiesen, dass sich auch d
Bootsjunge auf seiner Kojaufend auf-
geschossehatte.

Allmahlich begann die Schoénheit dg
Mondnacht zu verblassen, und im Ost
breitete sich der rosa DAmmerungssch
aus. Da entdeckten wir endlich auch g
ersehnte rote Feuer.

Nun kann's nicht mehr zu lange daue
und die trotz aller Naturschonheiten do
schon etwas gesunkene Stimmung beg
sich zu beleben. Bei dem zunehmend
Tageslicht konnten wir schlie3lich auq
die Molen ausmachen und entdeckten
der Ostmole Herren mit Segler Mitzen.
Aha, wahrscheinlich Segler, die die Nag
durchgefeiert habenSo war es aber doc
nicht, denn als wir wohlvertdut an ds
Mole lagen erfuhren wir, dass sie nic
durchgekneipthatten, sondern erst ebe
eingelaufen waren.
Solamen miseris, socios habuisse m3
rum, [in etwa: Geteiltes Leid ist halbe
Leid] lernt man schon in Quinta, und 9
fuhlten wir auch. Es ist doch ein erhebg
der Gedanke, dass man nicht als einzi
eine ganze Nacht in Flaute herumgetr
ben ist.

Trotz des herrlichen Morgens fliichtetg
wir aber schnell noch etwasir Koje A-

ber schon nah einer Stunde schien

Sonne so unbarmherzig hinein, dass

es nicht lAnger aushielten und aufstand
Wir haben's auch nicht bereut, denn

Kaffeestunde auf der reizenden Terra
des Kurhauses von Hela mit dem wert
Blick tber die Danziger Bucht war so uf
vergleichlich schon, dass wir uns gege
seitig versicherten, dass es doch keir]
genussreicheren Sport gabe, als den
gelsport.

rm und Lotsenstation.

Danzig-Neufahrwasser — Neuer Lsuchitu

- vielseitigen Reize des Seglerlebens so
rnielfen lassen, wieinsere erste Fahrt
imach Hela

fe
e
1)

it diesen Erinnerungen eines Segle

i Bucht aus dem Jahr 1910 hat die Zeity
ﬁ\lV-Navigator ihren Lesern das friihg
‘ePnd heute nicht minder reizvolle Revier
der Ostlichen Ostsee naher gebracht. W
te Kistenabschnitte wechseln mit Ha
grpoch heute wenig besiedelt ist und.die {
Liseren GrpBeItern vertraut war. .W|r ko
a0en hier jetzt auf Entdeckungsreise geh
mit Jollen die flachen Haffs erkunden

der gar als Sommerreise nach Tallin u
Riga segelnC. Scheidhat in einer alten
mneitschrift Beri.chte Uber dgs rege Ve
einsleben an dieser Kiste bis hin nach
ersburg gefunden und brachte den vor
tehenden gekiirzten Auszug eirn
ommerreise, aus einer Zeit als die M4

h tstabe andere waren.

n Quelle NV. Navigator 1/2008
or  Bilder: http://www.leuchtturm-welt.nef
ht

N VEREINSMITTEILUNGEN / SEEPOST

o &y -
"
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n
e
h
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eLiebe Freunde und Vereinsmitglieder,
ywir laden Sie mit Ihren Angehdrigen ur
Freunden zum jahrlichen Vereinsausfl
jigm Samstag, den 20. Sept. 2008, mit
\ipeém gemeinsamen Besuch der Stadt H
cfeburg und einer Schifffahrt auf der W.
ji&enitz ein. Durch Ratzeburg und se
.s@omviertel flihren uns unser Schriftfihr
efierr Engler und Herr Kpt. Marquardt.

1-Vorgesehen ist die Anreise per Bahn n
Ndem Schleswig-Holstein-Ticket der DH
€Ain- und Rickreise am selben Tag mit |
Seu 5 Personen in der 2. Kl fiir 29 Euro.
In Hamburg treffen sich die Zusteiger 1
vor Abfahrt vor dem Reisezentrum m
Fahrkartenausgabe im Hamburg Hbf. D
Fahrkartenkauf in Hamburg muss vor C

n

h

(=)
1

nd

_‘
(D:

D
7!

e
u

nit
3. - Teilnahme am gemeinsamen Essen.

gé=twa 10’ FulBweg bis zur Schiffsanlege-

stelle, in deren N&ahe ein nettes Cafe und
eine Fischraucherei ist. Nach einer kurzen
rSté\rkung gehen wir in ca. 20’ weiter zum

%omviertel. Um 11:00 Uhr treffen wir

a)

aus einem Bericht von der Dan2|g,runs vor dem Domportal und besichtigen

n%is 13:20 Uhr Dom und Domviertel. Dann

=

spazieren wir am See zum Restaurant

eIS_eehqfwo wir ein gemeinsames Mittag-
essema la cartevon 14:00 bis 15:30 Uhr

ifs : iy )
und Nehrungen. Eine Landschaft, d eplant haben. Die exquisite Speisekarte

n_ietet bis 14:30 Uhr eine reichhaltige
Auswahl far jeden Geschmack. Danach
ist eine preiswertere Tageskarte gltig.

9rUm 15:40 Uhr sammeln wir uns vor der

fFahrkartenausgabe der Schifffahrtslinie
und gehen an Bord eines Schiffes. Der
Fahrpreis ist 13 Euro pro Person. Abfahrt
“ist um 16:00 Uhr. Bitte verzehren Sie auf
nd_'em Schiff keine mitgebrachte Verpfle-
Fgiung, eine Restauration ist an Bord. Die
ahrt geht Giber dem Ratzeburger See mit
R(Jmsteigen um 17:15 Uhr in Rothenhusen.
Die 3-stindigen Fahrt gibt uns Gelegen-
heit zu geselligem Beisammensein. Die
Anlegestelle Moltkebricke in Lubeck
erreichen wir um 19:05 Uhr. Mit dem Bus
der Linie 5 fahren wir zum ZOB am
Hauptbahnhof in Libeck.
Um 19:45 Uhr treffen wir uns in Libeck
am Hauptbahnhof zur Rickfahrt nach
Hamburg Abfahrt nach Hamburg, um
20:05 Uhr. Ankunft in Hamburg um
20:45 Uhr.

Bitte organisieren Sie lhre An und Abrei-

dse per PKW individuell.

H9Mielden Sie uns lhre Teilnahme bitte bis

;Eum 05. Sept. 2008 mit folgenden ergan-

enden Angaben:

A-_ Anzahl der teilnehmenden Personen.

N (Jbernachtung in Ratzeburg.
or

Ein Ubernachtungsverzeichnis wird
bei Bedarf zugeschickt, oder benutzen
Sie ein Verzeichnis im Internet.

is A la carte oder Tageskarte.

5'Anmeldungen bitte per Telefon, e-mail,
itoder Postkarte, an eine der nachstehend
epufgeflhrten Adressen wird gebeten:

"renaus Kraenz, Brahmstrafile 1,

selbst abgesprochen werden. Abfahrt nachgong Bremen, Fax/Tel.: 0421/3469498

Libeck ist um 08:05 Uhr von Bahnste

g . y
7b. Ankunft um 08:50 Uhr in Lubeck ayf Rudolf Engler, Kowitzberg 40,23570 LU-
Bahnsteig 5. Zur Weiterfahrt nach Ratzebeck, Tel. 04502-71929, e-mail:
burg von Bahnsteig 6 ist hier umzustgi-Seeschiffer-R.Engler@t-online.de

gen. | Peter Backhaus, An der Alten Schule 8a,

In Lbeck treffen sich die Zusteiger 1525885 Barshiittel, Tel. 040-67089979, e-
[ vor Abfahrt auf dem Bahnsteig 6 im LU- mail- ’ ’

Danzig-Neufarwasse

Noch manche schdne Fahrt haben wir
Laufe des Sommers und des langen w
men Herbstes gemacht, keine aber bot

inbecker Hbf. Herr Engler besorgt die Fah
akarten. Abfahrt nach Ratzeburg um 09:
urigshr von Bahnsteig 6. Ankunft in Ratzd

so viele Naturschénheiten und hat uns

O

h.

dieurg um 09:53 Uhr.

I'seeschiffer-Peter.Backhaus@t.online.de

/
Mit herzlichen GruRen
Ihr Rudolf Engler, Schriftfihrer
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EINE GROSSESEGELSCHIFFSREISE1902
von Anton Flettner

Wenn ich drauflen am Horizont vo
Scheveninger Strand aus die riesi
Leinwand eines groRen Seglers sah, e
nerte ich mich immer lebhaft der Zeit, |
der ich - siebzehnjahrig - ebenfalls mit ¢

undzwanzig Jahre her - unser Segelsc
von einem Dampfer nach Cuxhaven d
schleppt wurde. Es war schon dunkel,

hiffch, ertrug alle Entbehrungen, die dieser
eeigenartige Beruf gerade auf Segelschif-
algen mit sich bringt; ich lernte auch das ei-
das Kommando zum Loswerfen dergenartige Gefiihl kennen, das den See-
Schlepptaue erténte. Ein kurzes Signal flenann befallt, wenn im Sturm die Lage des
Dampfersirene, und nach wenigen SekuiinSchiffes von Tag zu Tag trostloser und
den schoss der Schlepper an unsergefahrlicher wird. In dem zahen, rastlosen
Backbordseite voriiber, zuriick nac¢chKampf des Seemanns gegen die tobenden
Hamburg, wahrend wir alleine der Norg-Naturgewalten half ich mit, empfand die
see zustrebten. Ein Teil der Segel watrostlose Einsamkeit, das Kimmerliche
mhschon gesetzt worden, und der heftigeind Unvollkommene des menschlichen
gdVind, der aufkam, brachte uns bald jnDaseins, besonders dann, wenn die Wel-
irechnelle Fahrt. Das Ziel unserer Reise waen, vom Orkan aufgewihlt, donnernd
hMelbourne. Das Segelschiff fahrt be-und zischend das Schiff fast verschlangen,
vi_kanntlich nicht wie der Dampfer durch es haushoch emporhoben und wieder in

nem Segler hinausfuhr in die unbekannfeflas Mittellandisch Meer und den Suezkagahnende Abgriinde hinabsttirzen lie3en.

Fernen, um die Pracht, das Marchenhd
und Wundervolle der fernen Meere, d
Orients und der Siudsee, der Kiisten
Stadte des fernen Ostens zu sehen un
erleben, von denen die phantasiebegs
Knabenseele Jahre hindurch getraumt K
te. Es dauerte lange, bis ich von den
tern die Erlaubnis erhielt, mit einem S
gelschiff eine Australienreise zu mache
Gliicklicherweise stand mir damals uns
Hausarzt bei und beeinflusste meine
tern im glnstigen Sinne, da er von eir
langeren Seereise eine Heilung meir
langwierigen Nasenleidens erhoffte.
Der Tag der Abreise kam. Mein Vat
brachte mich nach Hamburg; das fir mi
ungewohnte Leben und Treiben der
fenstadt machte auf mich einen ungem
starken und nachhaltigen Eindruck. |
wurde doch etwas verschiichtert; m
Vater merkte dies und versuchte noch
letzter Stunde, mich umzustimmen.
hatte mich gern wieder zur Mutter z
rickgebracht, die damals kranklich w
und sehr unter dem Gedanken litt, d
ich nun vier Monate lang den Strapaz
und Gefahren einer Segelschiffreise al
gesetzt sein sollte. Erst heute, wo i
selbst Familie besitze, verstehe ich
Gefiihle, die meinen Vater damals bew
haben, als ich seine Mahnungen ableh
und in Hamburg von ihm Abschied nah
Der Drang, die Welt zu sehen, war in
doch schon zu stark geworden, als d
ich hatte umkehren kdnnen; das gr
Wasser, die fremden Lander waren me
Sehnsucht, und es war damals gewis
mafen flr mich etwas Selbstverstan
ches, die Gefahren des Meeres aufz
chen. So konnte ich denn auch kaum
Tag erwarten, an dem unser Schiff d
Hafen verliel3.

Erst vor wenigen Jahren, bei der Fahrt
mit meinem Ruder ausgeristeten Hap
schiffes @ENwALD, fuhr ich zum zwei-
ten Male von Hamburg aus die Elbe hi
unter zum Meer. Da musste ich an d
Tag denken, an dem - es sind jetzt d

\ftgal, sondern es benutzt den alten Seeydgese Stimmung, dieser leidenschatftliche,
bdim Afrika herum. Schon in der Nordsegeoft verzweifelte Kampf der Menschen ge-
nend im englischen Kanal hatten wrgen das Element, durch das Brillen und
| sghwere Wetter zu uberstehen, und |offosen des witenden Orkans noch gestei-
pb&ehien es, als ob unser Schiff nicht mghgert, befahigt die Menschen zu unerhérten
afus dem Sturme herauskommen solftd.eistungen und Entbehrungen. Man muss
- |Wir atmeten deshalb erleichtert auf, glseinmal im Sturm und Regen vierzig oder
b-wir den offenen Atlantischen Ozean grfunfzig Meter hoch Gber dem Wasser in
nreichten. Der Wind wurde glnstiger, undden Segeln gearbeitet haben, um ein Ge-
efn schneller Fahrt ging es an den Kapverfuhl dafir zu bekommen, wie gewaltig die
cidischen Inseln vorbei, spater westwart®Vindkrafte sind, die ihre Wirkung auf das
efler sudamerikanischen Kiste zu. Dieurch die Wogen dahinjagende Schiff
eStimmung an Bord wurde von Tag zu Tagaustben. Da das Schiff bei starkem Wel-
besser, besonders da es fiihlbar warméengang sich von der einen Seite auf die
rwurde; nach ungefahr vierzig Tagen pasandere legt, schwebt man bei jeder
tsierten wir den Aquator. Dann kamenSchiffsneigung eine Zeitlang tber den
awindstille Tage, nur langsam ging esWogen, das Schiff liegt bald links, bald
iyorwarts. Im  Gebiet des Sudost-rechtseitig zu Fifzen. Ein unaufhérliches
hPassatwindes kamen wir jedoch schnelleRiitteln, Stéhnen und Achzen geht durch
iveiter nach Suden, voriiber an den Insglalle Rahen, Masten und Taue. Wéahrend
ifAscension und St. Helena. Vom studlichstief unten schwere Brecher iber Deck ge-
ften Punkt Afrikas, dem Kap der Gutanhen, oft Unheil und Zerstérung anrichten,
_Hoffnung*, wendete sich unser Schiff Menschen wegspllen, ist man oben in der
rdurch den von gewaltigen WeststirmerTakelage standig der Gefahr ausgesetzt,
sgufgepeitschten Teil des Indischen Ozedass Segelteile mit den Rahen und den
@ns Australien zu. darauf arbeitenden Matrosen vom Sturm
JWir hatten mit etwa hundert Fahrtagenweggerissen werden. In solchen Stunden
rperechnet. Aber die Windverhéltnisse wahabe ich das Gefihl des Stolzes empfun-
jgen nicht glnstig, und so legten wir efsden, das den Seemann erfillt, wenn er
pach hundertzwanzigtagiger Fahrt arhoch von der Rah herunterschaut auf das
#ustralischer Klste an. Vier Monate lanigvom Orkan aufgewihlte Meer, auf die
waren wir auf dem Meer, ohne einen einimmer wieder von allen Seiten anstur-
irzigen Hafen anzulaufen. Diese Zeit schiemenden Wogenmassen, und wenn er dann
4yir wie eine Ewigkeit; das Leben an Bofdspater in ruhigen Tagen die Befriedigung
pwar einténig, von den vierundzwanzigin sich tragt, dass Uber alle diese furchtba-
nEahrtgenossen sah man zumeist nur gdeen Naturgewalten die wenigen schwa-
ef-€il, der dieselbe Wache hatte, zudem peshen Menschen, das winzige Menschen-
lifand man sich hundertzwanzig Tage lapgverk doch als Sieger aus dem Kampf
s@uf schwankendem, unsicherem Boderhervorgegangen sind.
eks wirde zu weit fihren, hier alle Erlep-Die Romantik des Seemannslebens ist es
misse meiner Segelschiffreise wiederwohl, die immer wieder von neuem die
zugeben. Die rauen Sitten der Aquatortaujungen Menschen anlockt, sich dem ent-
e, die Art und Weise, wie sich darbehrungsreichen Seemannsberuf zuzu-
eemann seine freie Zeit vertreibt, dies pwenden. Die Erfindung der Dampfkratft,

gah auf dieser Fahrt die Licht- und Sch
eitenseiten des Seemannslebens sehr griingenommen.

Verein Danziger Seesc
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Ich bin hier mit Absicht auf das Leben
Bord eines Segelschiffes etwas gena
eingegangen, weil voraussichtlich sch
nach einigen Jahrzehnten die grol3e Se

schifffahrt der Vergangenheit gehoren

wird.

Nach vielen Jahren habe ich in den Taggn

in denen ich dieses Buch schrieb, wie
einmal die Briefe, die mir die Eltern un
Brider nach Melbourne und Sydney
schrieben hatten, durchgelesen. Dabei
ben sich in einem Briefumschlag noch
nige Taubenfedern gefunden, die mir

der Mutter war aber nicht mehr noti

Mein Leiden wurde tatsachlich auf dieskr,

Seereise vollkommen ausgeheilt.

Die Ruckreise nach Europa ging tber In

dien, den Suezkanal und das Mittellan
sche Meer auf einem grol3en Dampfer

Norddeutschen Lloyd. Heute noch stehe

ich unter dem gewaltigen unauslésch
chen Eindruck, den diese grofRe Sed
schiffreise nach Australien auf mich g
macht hat.

A. Flettner

Quelle: Anton Flettner Mein Weg zum
Rotor, Leipzig, Koehler & Amelang, 192

* kleiner Irrtum das ist Kap Agulhas

EIN OHRRING ALS STERBEKASSE
T

Wundern Sie sich nicht, wenn Sie ein
Norderneyer mit einem goldenen Ring i

Ohr sehen. Das hat bei denen Traditi nZum GruR die Danziger Elaqae ins Riad
und stammt aus der Zeit, als der Insulaner 9 99 99

noch als Fischer oder Seefahrer sein G

verdiente. Damals liel3 man sich seine |

tialen in dieKreoleeingravieren, um bein
Seemannstod in der Fremde leichter idg

tifiziert werden zu kénnen. Der Gege
wert der goldenerKreole gewahrte ein
christliches Begrabnis.

n EINE GEBURTSTAGFEIER IMLACHS

amerad KapKnut Klawitterseinen sog.
Sten. Grund und Anlass fiir unser
SchriftfihrerRudolf Engleretwas Unge-
wohnliches auszuhecken. Gerne war K
rherad Klawitter mit seiner Lebensgefén

e_Familie Engler gefolgt. Natirlich wolltg
man aus dem gegebenem Anlass gepf
.zu Tische sitzen, und so fiihrten Rud

wieder. Doch anstatt die Flughafenga
wirtschaft zu beehren, bat Familie Engl
‘ihre arglosen Gaste, ein kleines startbe
tes Flugzeug zu besteigen, das auch
mittelbar mit den Gasten gen Osten

i'hob.

e

qg

LIEGENDER ROBERT in Danzig gegen-
Ii_uber (_jem Krantor in deMarina an einem
el§chW|mmsteg in der neuen Mottlau. Dd
| _machten sich die Kameraden Kafho-
" mas Marquard und Hermann Behrent
ausgehfein und beteuerten wiederholt
rem dritten MannHubert Borsutzkyder

ihnen mit seinem Schiff die Segelto

h

selbstverstandlich auch er mit zum Ga|
mahl in denLachs zu kommen habe
Danziger sind gerne Gastgeber.

[®2)

=t

m .-J.-" .j‘j L
0Zur Einfahrt nach Danzig setzte Thom
n

hiFlugzeug angereiste Gesellschaft hatte

dem Geburtstagskind in ihrer Mitte b

h.gen Tisch Platz genommen, als wir
dritt in die Breitgasseeinbogen.Rudolf

Am Montag, den 7. Juli, beging unser

er = . ) N
fin einer Einladung nach Travemiinde zur

i"EngIer und seine Frau Sybille die kleir ;
. Gesellschaft aus. Kurzerhand fand mafll
besorgte Mutter aus dem Heimatdoife:. A

. . . sich am Flughafen in Lubeck-Blankenspd
nach Australien geschickt hatte als Hel

mittel fir mein Nasenleiden. Die Firsorge

Zur selben Zeit lag die 38’ Segeljach ,V"

nach Danzig ermdglicht hatte, daps

o[gie aus Libeck am Nachmittag mit de|

Englererwartete uns in der Eingangsdie
des Lachs Knut Klawitter weifd noch

beilaufig, undein siebenter Stuhl fur un-

| _seren Schiffskameraden ist bestimmt auch
"noch aufzutreibenUnd schon schoben

L wir uns, von 10-tagiger Segelfahrt ver-

F'hrannt und unverkennbar mit groRem Ap-
apetit in die Gaststube hinein, stellten uns
artig vor und nahmen gegeniber unserem
[iberraschten Kameradeétnut Klawitter

=

und Geféahrtin am eingedeckten Tisch

i Platz.
egt

Das unglaubige Erstaunen ist mittlerweile
einer begeisterten Freude gewichen.

Robert Engler und Thomas sind in ein an-
geregtes Gesprach vertieft. lhre Heimlich-
tuerei fuhrte zu einer gegliickten Uberra-
schung fur Jubilar und Begleitung.

Am Dienstag gab es noch einen Gegenbe-
such auf dem IFEGENDEN ROBERT, bevor
esLeinen loszur Heimreise hiel3. Der Ge-
Aurtstag ist glucklich verlaufen. Die

- Heimfahrt aber beginnt mit Regen in der
mDanziger Bucht. Der anhaltend starke Ge-
mgdenwind gepaart mit einer bockigen See
p-verleitet uns zu Stops auf Hela und in Le-

L{€its imLachsan einem scheinbar zu lan-ba, Kolberg, Greifswald, Stralsund sowie

vun Kiahlungsborn. Am 18. Juli wird in
Schlutup festgemacht. Das Schiff wird

lenoch stundenlang aufgeklart und um Mit-
ternacht die Heimfahrt zu unseren Famili-

Quelle: http://www.norderney.ds

nicht was auf ihn da zu komnsagte er

en angetreten. hb.
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SCHNABEL GESTRICHEN VOLL !

Foto: Hagenbeck Hambur

DAS GLEICHGEWICHT
von Eugen Roth

Was bringt den Doktor um sein Brot?
a) die Gesundheit, b) der Tod.
Drum halt der Arzt, auf dass er lebe,

Uns zwischen beiden in der Schwebe|

PASSIVRAUCHEN MACHT DICK

15. August 2005 Jugendliche, die den
Tabakrauch von anderen ausgesetzt s
werden vier- bis funfmal eher als ands
zu dick oder leiden am metabolischg
Syndrom - Bluthochdruck und Neigun
zu Diabetes. Das ist aus Daten von U

2000 Personen zwischen 12 und 19 Jahrefern von Krankheiten kann deshalb allg
schon aus marktwirtschaftlichen Uberl
gungen heraus nicht im Interesse (
Pharmaindustrie liegen.

berechnet worden. [1109]
Quelle ZirkulationH 2005;112:862
WARUM HAFER GESUND IST
03. Marz 2008 - Hafer und Haferklei

sind besonders reich an der l6slichen F

ser Beta-Glukan. Diese regelt die Verdd
ung, gleicht Schwankungen des Blutz
ckers aus, senkt den Spiegel @

ungesunden LDL-Cholesterins und akfi

viert die Funktion der Galle. Hafer enth3
zudem zahlreiche wichtige Vitamine, M
neralien, Fette und Einweisse. [1815]

Quelle PubMedH PMID: 18301937
HOHERBLUTDRUCK NACH ENTZUNDUNG

13. Dezember 2003 Bei Patienten mit]
Bluthochdruck findet man das Eiwei
CRP im Blut, das auf Entziindung hi
weist. Nun vermutet man, dass diese E
zindung dazu beitragt, den Blutdruck
die Hohe zu treiben. [667]

Quelle: JAMABR 2003;290:2945
SALZARME KOST UND HOHERBLUTDRUCK

21. Februar 2008- Entgegen friherer
Empfehlungen hat salzarme Diat kei
glnstige Wirkung bei hohem Blutdruc
Im Gegenteil verschlechtert sie die Wel
der Blutfette in eine Richtung, die als u
gesund gilt, und erhéht die Tendenz
Entzindungen. Das zeigt ein
Versuch mit Gber vierzig Patienten in S
Paulo. [1808]

Quelle PubMedH PMID: 18262533

Digt-15.4.1998.

www.gegen-den-strich.com

DA WAR 'NE MUCKE AUF DEINEM
RUCKEN. GANZ EHRLICH!

VIERTHAUFIGSTETODESURSACHE
Pharmapraparate.

Gewalt. Aber wir trauern auch um die O
! fer skrupelloser ékonomischer Interessg
Ndie fernab jeder offentlichen Diskussig
r'ggeschehen.
PMDie Existenzgrundlage der Pharmaindu
Jrie ist dasGeschaft mit der KrankheiEin
Peatsachliches Heilen oder gar das Verh

[} Statt dessen werden jedes Jahr viele Miil

Trinkwasser-Fluordierung als gutes Ge-
schaft? Sto3t eine Industrie auf Absatz-
schwierigkeiten, kann sie sich, wie die
ZeitschriftLife es beschrieben hat, an ein
Institut, dasMellon-Institutin Pittsburg,
wenden, um neue Absatzmoglichkeiten
fur ihre Produkte erforschen zu lassen.
1950 sal3en die Aluminium- und Stahlin-
dustrien Amerikas auf grol3en Mengen
unabsetzbarer Fluorverbindungen. Eine
Zeitlang konnten sie diese Abfélle, indem
man sie in Flisse leitete loswerden. Doch
nach einem grolRen Fischsterben im De-
zember 1950, entstanden durch Natri-
umfluroid im Columbiafluss, wurde die
Aluminiumindustrie zu einer hohen Strafe
verurteilt. Also musste sie flur ihre Fluo-
ridabfalle, die sich taglich hauften, eine

Wir trauern um die Opfer terroristisch¢rneue Verwendung finden. Ein Teil lieR

D-sich fir Ratten- und Insektenvertilgung
tNabsetzen; aber das war zu wenig und Ioste
Ndas Problem nicht.

Darum wurdeGerald G. Cox,ein Mann
Stdes erwahnten Mellon-Institutes mit der

Losung des Fluorverwertung beauftragt.
NEr erinnerte sich, dass Fluor den Zahnzer-
Ifall verhindern koénne, und schlug eine
E-entsprechende Verwendung der Fluorid-
€abfalle vor. Um das zu verwirklichen,
musste er die wissenschatftliche Welt, in
diesem Fall Arzte und Zahnéarzte, davon
Uiberzeugen, dass Fluor fir die Zahne gut
und fur die Gesundheit harmlos sei. Bis
dahin galt in Fachkreisen die Tatsache,
dass Fluor eines der schwersten Gifte ist.
Die musste begraben werden, und dem
Publikum musste beigebracht werden,
Fluor ist kein Gift, sondern ein notwendi-
ger Nahrstoff.
Das gelang in der Tat. Cox hatte Bezie-
hungen zu fihrenden Leuten in der Zahn-
arzteschaft und im Nationalen For-
schungsrat der USA (NRC). Diese Leute
erhielten von der Industrie namhafte For-
schungsbeitrage. Und so kam tatsachlich

1-liarden darin investiert, dieses skrupell

Leben zu halten und wirksame Altern

ven vom Markt zu verdrédngedéahrlich

sterben allein in den USA uber 100.0
Menschen an den bekannten gefahrlich
Nebenwirkungen von Pharmapraparats
16.500 Menschen sterben jahrlich an d
16Nebenwirkungen VOASpIrin.

téAus einer Studie der Boston Universi
n-School of Medicine. Journal of the
vl American Medical Associationvom

O
Ingangsetzung der Propagandamasch
Dr. Harvey |. Petraborg Aitkin Minn.,

“so weit, dass das Fluor als ein N&hrstoff
“deklariert wurde.

nise "Geschaft mit der Krankheit" entgegen
inaller medizinischen Vernunft kiinstlich am

Quelle:http://www.wahrheitssuche.org

'Neben der Dentalfluorose hat die Medika-
tion von Fluor u.a. zur Folge, dass Zahn-
P&chmelz und Zahnbein geschwacht wer-
€8en, weil die Hartung der Zéhne durch
E'Eluor zwangslaufig zu einer Versprodung
€Rihrt. Ferner wurde festgestellt, dass Flu-
or Zahnfleischentziindungen verursacht
tyund die Zahnhaftung im Kiefer herabsetzt.
Vergleichende Untersuchungen zwischen
Birgern der Schweiz, wo seit Jahrzehnten
bereits die Kochsalzfluoridierung durch-
gefuhrt wird, und Birgern anderer euro-
nedaischer Lander ergaben den schlechtes-
ten Zahnbefund bei 35- bis 44-jahrigen
Schweizern.

USA, beschreibt in einem ArtikeDie
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DER STUCHEL dem Gebiet der Ernédhrung mussen schei- GE-BABEL

tern. Zum einen ist der Appetit mit dem
Kameraden, wozu dennoch Fremdspra-
Verstand kaum steuerbar, auch wenn Wir

lieber an mangelnde Selbstbeherrschi nchen muhsam erlernen, wenn es mit den
g R gténdig kleiner und dabei leistungsfahiger

als an mangelnde Genussfahigkeit glau- ,
) ; X . werdenden PC’s am Handgelenk, oder so,

ben. Essen ist ein Trieb. Die Nahrungsimmer hantastischer aeht? Da heifRt es:
Drei-Stacheliger-Stichling (ungenieRbat) aufnahme, die Auswahl der Speisen, b gent: '

L ; N it dem Ubersetzungsdiengabelfish
Appetlt S'r.]d entW|qI§!ung$ges_chlqhtllc von AltaVistakdnnen Sie kurze Textab-
All : alj[er als die Sexualitat. Sie sind im | 'Fchnitte oder komplette Websites in 19

es, was SpaR macht, ist entweder verstinkt verankert und dem Verstand uSprachkombinationen iibersetzen. Die
boten, unanstandig oder ungesund. Digsébauer weder zugénglich noch langfristig aschinelle Ubersetzung mit Babelfish
StolRseufzer der GenieRer bringt es aufteuerbar. Das Sexualverhalten erSCh"ﬁ]nktioniert am besten. wenn Sie sich
den Punkt. Wir leben in lustfeindlichen dagegen noch vergleichsweise ratio altrikt an die grammatik,alischen Regeln
Zeiten. Die Kirchenoberen werden nichtund beeinflussbar. Essen und Trinken s|n alten. Die Verwendung umgangssprach-
miide, nach dem Unterleib ihrer Schafidberlebenswichtige Grundbedurfnisse, kﬁcher bder falsch geschriebener Worter
chen zu greifen, und Erndhrungsexpertegs uns passt oder nicht. Allein der Tatehachlassiger Zeichensetzung und komplli-
aller Art verbieten uns jetzt auch noch derstand, dass seit Jahrzehnten Ratschlé%eertem oder langem Satzbau kénnen der
Mund. Diatpapste verkiinden Ersatzreligi-auf Ratschlage folgen, Theorien auf ThOGrund fiir eine schlechte oder falsche U-
onen und versprechen das ewige Leben ifen, Diaten auf Diaten, zeigt dem unbe- ersetzung Ihrer Seite sein. Erwarten Sie
jugendlicher Schonheit; sofern man ihrgrfangenen Beobachter, dass hier ein gru C\s}on Babelfish keine ausgeféilten Uberset.
Geboten folgt. Sie missionieren gegen disatzlicher Denkfehler vorliegen mus.Zungen Unten folgt ein Beispiel, direkt
Todslinden unserer Ernahrung - zu viglpoch das Scheitern hat noch weit reaus derﬁ Internet tbersetzt Issiéh nix Sa-
zu slR, zu fett, zu salzig. Sie warnen geSriinde. :

. | . s t)
betsmuhlenhaft vor dem nahenden HefzAm augenfalligsten ist der Versuch, diet're' Aber ein schaner Anfang, los geht's

ESSEN IST MENSCHLICH

ZUM HABEN HOHERENBLUTDRUCK

e'ir@\rtikel-Datum: 6. Feb. 2007 - 0:00 PST
fJ_ugendIiche, die viel Zeit errichtet vor
nqem Fernsehapparat aufwenden, sind
wahrscheinlicher, hoheren Blutdruck, un-
abhangig davon zu haben, ob sie Uberla-
|, den sind.Dieses ist die erste Forschung,

zum eines direkten und unabhangigen An-
schlusses zwischen Fernsehapparat dem

ten. Als Erwachsene zéhlen sie dann aftigieser Grof3e im statistischen Mittel 985 ufpassen und hoherem Blutdruck unter

) . . . 12 . o . ) ugendlichen zu zeigeesagter Studie
Kalorien, prifen taglich mit der Bade- siinder sind. Vielleicht sind nicht nur dFUhrerNicoIas Stettler M.D.. M.S.C.E..

[*ein padiatrischer Nahrungsfachmann am
rankenhaus der Kinder von Philadel-
hia.

ie Mannschaft berichtete tber ihre Stu-
die von 4.500 amerikanischen Jugendli-
chen in der Februar Ausgabe des Journals
der jugendlichen Gesundheit. Sie fanden,

rernédhrungsbewusste Kiiche aus den [E|-

sierte Rohkost und die mehrfach unge
tigten Spekulationen der Experten fur
sunde Erndhrung nach.

Waéren die Menschen aufgrund all die

atlen australischen Psychophysilkobert
geMcBride zu zitieren,wie Sex ohne Or
gasmus
eAber woran kann man sich noch orientige O .
Ratschlage tatsachlich gesiinder geworen? Unsere Empfehlung: Achten Sie ass sesshafte Tdtigkeiten _und"hoherer
. . . : . : ) orpermasse Index (BMI) mit héherem
den, niemand wirde etwas sagen. Abewieder auf die freundlichen Hinweise IR- .
oo S . o systolischem Blutdruck verbunden waren.
nach 40 Jahren unermudlicher Gehirnwéares Appetits und benutzen Sie ihren gez ; .
. : : ~Systolischer Blutdruck ist der gefundene
sche im Namen der Gesundheit lassen|dginden Menschenverstand als Korrekti .
. M : ruck, wenn das Herz, im Gegensatz zu
Beweise fir den Nutzen der Entsagundpei allen Verlockungen und Verboten . . :
; X : s diastolischem Blutdruck, den Druck zwi-
noch immer auf sich warten. Aber d|egleich welcher Art. Lassen Sie sich vo w
Zahl der didtgeschadigten Dicken und dekexikon der populdren Ernahrungsirrtil- schen Herzschlage pumpt.
dlatgese gte . ) : 9, .| Es wurde bereits gewusst, dass korperli-
Essgestorten wachst. Bittere Ironie: Dienerruhig lange versagte Genusse wiedler e X )
N i : ; i . che Tatigkeit Blutdruck in beiden Er-
Einzigen, die es geschafft haben, sich mischmackhaft machen:. Neben séattigenden .
N . . y wachsenen und in Kindern senkt, aber
dem Verstand gegen den Koérper durchzuHauptgerichten, wie den Irrtimern rund

. . o : . -sesshafte Tatigkeit nicht das Entgegenge-
setzen, S'.nd die Magersichtigen. Sie k_nums Cholesterin, ums Salz oder den . setzte der korperlichen Tatigkeit gerecht
trollieren jeden Happen und achten st

ntaminbedarf, gibt es allerlei leichte Spei-; e
dig auf ihr Gewicht. Sie kennen di ist, sagte Dr. StettleZum Beispiel, haben

esen. Und natirlich durfen die de”katnandere Studien gefunden, dass abneh-
Kalorientabellen auswendig, kauen jederfppetithappchen nicht fehlen: Foérde Nende sesshafte Tatigkeit in den Hilfen

Bissen zwanzigmal und essen nicht mehiTriffel die Potenz? Ist gegen den KaerderJungen Leute Korpulenz besser als In-

rterventionen verhindern oder behandeln,
i pum korperliche Tatigkeit zu erhdhen

Preis? Die Umerziehungsversuche aukerln auf den Teller und naschen Sie. Quelle:http://www.iconocast.com/
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BiS ZURFESTSTELLUNG DERUNSCHULD:

SCHULDIG !

Das System funktioniert so: Zuerst vg
bietet die Stadtverwaltung das Parken
den meisten Straf3en. Natirlich werd
viele Menschen das Verbot verletze
Dann baut die Stadt eine riesige Birok

alisierung der neuesten Technologien
litischer Kontrolle noch verwirrender. D
lange vermutete inharente Charakter
Netzes als Uberwachungsmedium, d
vom US-amerikanischen Geheimdien
vom Militéar und von transnationalen Un
ternehmen der USA kontrolliert wird, i
jetzt allgemein bekannt. Stalin wiinsch
sich immer so etwas, aber die sowjetisq
Technik erfillte diesen Traum niemals.
Das von der NSA entwickelte ECHELO
System kann zu jeder Zeit jede Telefor
Fax-, Telex- oder Emailkommunikatio
Uberall auf der Erde abhoéren, na

oSeufzer der jugoslawischen Geheim-

%r dienstoffiziere horen, die diese ganze

esltzliche Technik in den 80er Jahren
amicht besafRen. Heute kann man sich all
stdas jedoch auf dem freien Markt kaufen:
- Fischnetze mit kleinen Haken, die ein

t ganzes Fulballfeld Uberdecken, eine
teVielzahl verschiedener Arten von Tréa-

haengas und von Elektroschockapparaten,
die man zur Kontrolle von Massen, von

N Gefangenen, zur Sicherung von Orten und
n-patdrlich zur Folter gebrauchen kann.

Thvon Ivo Skoric.UbersetzeFlorian Rétzer

Schlisselworten durchsuchen und d

nn

ROBOTERINSEKTEN IMANFLUG
Von Rachel Ross

dem Interessierten weiterleiten. Die
Wunder der Industriespionage verargefte
r-Schlie3lich die européaischen Konkurren-Sie wiegt nur 60 mg, ahnelt ihren Briidern
Lden, was in eine Bewertung von Technoin freier Natur und konnte eine Revoluti-
riogien zur politischen Kontrolle gemiindeton in der Uberwachungstechnologie aus-
nist, die von Scientific and Technological losen: Wissenschaftler ufRobert Wood
aOptions Assessment (STOA) veroéfferft-Juniorprofessor am Institut far Maschi-

tie, ein Verkehrsreferat, mit dem einzig
Zweck auf, Strafzettel fur falsch gepar
Fahrzeuge auszustellen. Im Bemuhen,
re Existenz zu sichern, teilen die Ang
stellten der Behdrde oft irrtimlich Stra
zettel aus. Daher wird von der Stadt ei
weitere riesige Burokratie geschaffen,
Parking Violations Bureau, PVB, um di
Beschwerden der Birger Uber Strafgel
zu behandeln. Aber die Anhdrungsrich
des PVB und die Angestellten des Ve
kehrsreferates werden aus derselben K
se bezahlt und haben dieselben Interes
Geld durch Strafzettel einzunehmen.
Die Anhérung beim PVB erfolgt vor ei
nem Richter, der gleichzeitig die Rol
des Strafverfolgers und die des Richtg
spielt. Uberdies hat der Beschwerdefiih
keinen Anwalt dabei. Es tberrascht nic
dass das PVB kaum jemals Beschwerg
abweist, aber die Beschwerdefuhrer da
zwingt, erst einmal die Strafgebihren

plicht wurde. Durch ein solches globalgsnenbau und angewandte Wissenschaften
cUberwachungssystem leben wir bereits|ivom Harvard MicroRobotics-Team haben
ineiner Welt ohne Ausfluchtmdglichkeiten. eine Roboter-Fliege entwickelt, die tat-
Das Amerika des amerikanischen Traumsachlich abheben kann. Das kiinstliche
_ist eine lllusion, die mit 6konomischep Tier mit einer Fligelspannweite von 3 cm
Zielen aus Elementen der Vergangenheibrientiert sich dabei in seiner Mechanik
ageschaffen wurde, die man aber von deam nattrlichen Vorbild.
o weniger begehrenswerten Komponenter
gpefreit hat. Wir sind hier, um den Weft
des Kapitals anwachsen zu lassen, fle
rSich weitgehend im Besitz einer bere|ts
agXistierenden und gut etablierten Schigh
se¥Pn Menschen befindet, die 1% der We
bevolkerung ausmachen. ECHELON
. daher nur ein Bestandteil der perfekti
enierten Methoden politischer Kontroll
wrgler 90er Jahren, und die Politik ist ei
LePienstleistung fiir den genannten Einp
htzentanteil von Menschen zur Kontrolle
elnd Stabilisierung der Markte und bill|- Dies ist der erste Roboter mit zwei Flu-
z@en Arbeitskrafte. Es gibt weitere Ent-geln, der derart klein geraten ist. Das
yvicklungen, die den Eindruck einer jurig-kinstliche Insekt kann auBerdem mit den
| tischen Gleichstellung der Angehdriggngleichen Bewegungen abheben wie echte

Wood’s Roboter Fliege

bezahlen, die willkirlich von den Kaolle
gen vom Verkehrsreferat ausgestellt w

rder unteren Klassen mit kriminellen Elg-Fliegen. Das Projekt wird von der Militér-

den, und sie dann zu einer Anhérung in§enten erwecken. Das bertichtigte Beiforschungsbehtérde DARPA finanziert.
PVB ladt. Grundsatzlich gilt man ohneSPiel eines reichen und bertihmten ManNoch liegt jede Menge Arbeit vor dem
einen gerechten Prozess und ein richtigedes, der von der Beschuldigung dedeam, allerdings eingeschrankt abgeho-
Verfahren als schuldig, und man muss {yMordes vor Gericht freigesprochen wur-ben hat die Roboter-Fliege im Friihling

die Erlaubnis zahlen, in der Anhdru
seine Unschuld zu beweisen. Das erw
den Eindruck einer rechtlichen Gleichst
lung der Angehorigen der unteren Klas
mit kriminellen Elementen: Wer nich
klagen, also die entstehenden Kos
nicht aufbringen kann, was vorwieger

die working poorsind, werden vom Get

setz als Aulenseiter abgestempelt, (
man spricht diesen virtuell das Recht 7
Beschwerde ab.

Der Orwellsche Charakter dieser juris
schen Erneuerung wird mit der vollen Rj

de, obwohl er schwarz ist, aber flr daslieses Jahres. WooBie Natur stellt die
igpericht als vertrauenswirdig gilt, ist eirjebesten Fluggerate der Welt hebie ge-
|derartige Entwicklung. Die politische ringe GréRe und naturnahe Anmutung soll
elfontrolle der Massen bewegt sich auf ¢i-dem kinstlichen Insekt bei seinen Missi-
ne fast totale Uberwachung zu, in der [ednen helfen. WoocEine Fliege im Raum
efrivatsphare nicht mehr gibt. Es gibt bg¢i-bemerkt niemand, einen Roboterfalken
gspielsweise Mikrophone, die auf Robotgr-hingegen ganz sichebDer Bau des klei-
insekten befestigt werden. Sie wechselmen Flugautomaten war nicht einfach. Die
nden Platz, wenn das Licht aus ist, und verMotoren, Lager und Verbinder fir her-
usuchen ein bessere Position zu finden, ukdmmliche Roboter konnten nicht ver-
einem zuzuhdren. Es gibt Stroboskopkawendet werden. WoodEs reicht nicht
i-meras, die ein Bild von jedem Teilnehmeraus, groRBe Bauteile herunterzubrechen.
e-einer gro3en Menge in Lichtgeschwindig-Das brachte nicht die Leistung, die wir
keit machen konnen. Ich kann fast giebrauchen Wood und Kollegen entwickel-
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ten einen schnelleren Fabrikationsprozg
dessen Kern einkaser Feinstzerspanun
ist: Dunne Kohlefaserschichterwurden
mikrometergenau in zweidimensiona
Muster zerschnittenElektroaktive Poly-

merschichtenmit einem ahnlichen Prof
zess gewonnen. Polymere, die mit elekiri

schem Strom ihrer Form veréander
dienen zur mechanischen Steuerung.

Schichten wurden kombiniert, um die gp- 4

wiinschten Bauteile zu bekommen.
7 Jahre arbeitete das Team am Fabrik

onsprozess und studierte die Flugdynami

von InsektenAls es uns gelang, die Flig
ge in die Luft zu holen, sprang ich v
Freude mit in die Luft

Die dahinterliegenden Prozesse werd
seit Jahren von Forschern wion Fea-
ring von der University of California in
Berkeley untersucht, der Woods Doktd
vater war. Fearing arbeitet selbst an H
boter-Insekten und &ullert sich bee
druckt, dass Woods Automat tatséchli
abhebt:Das ist ein grof3er Durchbruch
Bis zu einer voll funktionierenden Robd
ter-Fliege sei es aber dennoch ein re
weiter Weg.

In der Tat funktioniert Woods Erfindun
nur mit einer Haltevorrichtung, die daft
sorgt, dass sich das Insekt nach vorne
nach oben bewegt. Aktuell arbeitet d
Team daher an einem Flugcontroller, d
den Roboter in verschiedene Richtung
lenken kann. Ebenfalls sehr wichtig ist d
Entwicklung einer Stromquelle — derzg
ist noch ein Kabel notwendig. Eine abg
speckte Lithium-Polymer-Batterie wird
nur etwas weniger als fiinf Minuten Flu
zeit bieten.

Integriert werden missen auf3erdem ng
passende, leichtgewichtige Sensoren. A
gedacht sind Detektoren fir Giftstoffs
dann kénnte man die Roboterfliege in ¢
ne Gefahrenzone schicken, bevor Me
schen dort hingelangen. Dazu wird au
noch eine intelligente Steuerung benoti
die Hindernisse umgeht.

Trotz der zu meisternden Probleme K
trachtet Wood seine bisherigen Erfol
als wichtigen SchrittDass unser kinstli
ches Insekt fliegt, ist enorm wichtig. Vie
Leute dachten zuvor, dass es niemals
heben wirde

SS, ARTIFICAL FLYS - ANNO 1854

) -

so mangelhaft ausgebildet, dass sie die
entsprechenden Aufnahmen nach Verbre-
chen nicht findet, um sie auszuwerten.
Nun will Londons Polizei nicht etwa die
Kameras abbauen, sondern das System
dahinter verbessern. Eine Datenbank soll
Ruckschlisse und Vergleiche zwischen
Bildern und schriftlichen Informationen
Uber Verdachtige erleichtern. Und neue
Technik soll die Identifikation von Tétern
vereinfachen, indem sie zum Beispiel Lo-
gos auf der Kleidung erkennt.
Erste Modeh&user haben ihre Labels be-
reits aul3en aufgebracht — Satire, v.d. Red
Das muisse alles mit der Angst der Birger
vor einem Uberwachungsstaat abgewogen
werden, sagte Neville in Anspielung auf
George Orwells Zukunftsroman 1984, in
dem der mittlerweile beriihmte Saiig
Brother is watching youstand. Weltweit
eberufen sich Kritiker staatlicher Uberwa-
achung auf den britischen Schriftsteller
und seine totalitare Vision. Aber in Grol3-
d britannien macht sich eine breitere Of-
edentlichkeit erst in jingerer Zeit Sorgen
rthum das Thema. Der Datenschutzbeauf-
séragteRichard Thomasvarnte im vergan-
h genen Jahr vor einem schleichenden
itdJbergriff auf die biirgerlichen Rechte und
regte eine offentliche Debatte an. Zur ak-
tuellen Diskussion meldete er sich mit der
Forderung zu WortAufnahmen unver-
dachtiger Birger dirften nicht aufbe-
_wahrt werden.Doch die Kameras haben
I"auch ihre Fiirsprechewenn wir verniinf-
€fig damit umgehen, ist alles gut, was hilft,
"'Kriminelle von der StraRe fernzuhalten
*lund Kriminalitat zu verhindernsagte ein
" Vertreter von Victim’s Voice einer
®Hilfsorganisation fiir Verbrechensopfer,
It 4em Sender BBC.

Bl
st Quelle Tagesspiegel 07.05.2008

Ober erstaunte Seeschiffer mag von (¢
Nmodernen Technik beeindruckt sein. D
Chst sein Recht. Doch die erstiinstliche
- Fliege, die auch an der Leine flog un
-recht geféhrlich sein konnten, gab
Chiachweislich schon um 1807. Wer si
mal umschaut wird schnell merken, dg
dasso was Neueauch nicht ist. Das obe
gezeigte Bild aus einem langst beise
gelegten Katalog zeigt8owlker's Art of
Angling (1854) hb

BiG BROTHER HAT VERSAGT

GrolRbritannien gilt als am starksten
deoverwanztes Land Europas. Uber V
Millionen Kameras verfolgen die Blrge
auf Schritt und Tritt. Vor allem begriindg
y Mit dem Kampf gegen Kriminalitat, terrg
r ristische Bedrohungen und der Angst d
irlirger vor Verbrechen. lhre Nitzlichke)
hdst politischer Konsens auf der Videoinsq
epetzt aber stellt ein hochrangiger Poliz
efleren Wirksamkeit infragés ist ein vol-
idiges Fiasko sagteMick Nevillg zustan-

itdig fur die Videouberwachung bei dergnigegen allgemeiner Erwartungen hat
eMetropolitan Police, auf einer Siche[- yor Byndesinnenminister im letzten Jahr
eheitskonferenz in London. Nur 3% deryeinen Big-Brother-Award bekommen. In
y-Uberfélle auf Londons Stralen wirdenyer gategorie Politik erhalt Bundesfi-
durch Videobilder aufgeklart. Nevillet 5, minister Peer Steinbriick die begehrte
pchilliarden von Pfund sind fir Technik tyonhae fiir die Einfihrung einer lebens-
Arausgegeben worden, aber es wurde niEhbngen  Steueridentifikationsnummer  fur

3 daran gedacht, wie die Polizei oder diey)e Bundesbiirger. Werner Hiilsmann hob
piGerichte die Bilder auch nutzen kdnner i, ger |audatio hervor: Diese Steuer-ID

nVideotiberwachung galt als Malnahmee im Sinne eines Urteils des Bundesver-

cifler Pravention. Die Kameras haben abegqqngsgerichts von 1969 verfassungs-
ptlangst ihre abschreckende Wirkung idrig. In der Sparte Kommunikation er-
Kriminelle verloren. Deren Furcht vor dér piejt ~ Bundesjustizministerin Brigitte
eYideouberwachung ist weg. Da so Vidleyyhiesden Preis fiir ihren Gesetzentwurf
jel ater davonkamen, gingen sie inzwische - vorratsdatenspeicherung. Die Miss-
dayon aus, dass die Kameras mcht fun t'échtung der Rechtsprechung des Bundes-
leonierten. Das Problem, nach Ansicht Neyertassungsgerichts im Urteil zur Volks-

apyilles, ist ein organisatorisches. Die Po I-z8hlung von 1983 wurde auch erwahnt.

SCHAUBLE IST ZURUCKGEFALLEN

c

zei wird der Bilderflut nicht Herr, sie sei

- Quellénttp://www.pcwelt.de/
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WARUM ABHOREN SCHLECHT IST nicht gehackt werden kénnen? Es hang

. . .+ .+, 1 sich hier um dokumentierte, ja sogar st
Potentiell abgehort zu werden ist ein Vr'dardisierte Schnittstellen, die absichtli

lust der Freiheit des Menschen. Es m ss0 ausaeleat sind. dass die Telefonaes
daher auf eine Stufe gestellt werden mi geleg ' 9

[ .
anderen Freiheitsberaubungen wie G schaft bzw. der Internetprovider, oder d

fangnisstrafe oder Berufsverbot. Es dar ankhaus nicht merkt, ob sie benu|

. urden. Das ist doch geradezu eine E

erst angewendet werden, wenn die Schul L 2= ]

. . - adung fiir jeden Geheimdienst, Industri
desjenigen von einenanstandigenGe-

AT . spione oder bodse Hacker! Sie werden
richt in eineroffenen und faireverhand-| .7 ° X

. - liebig lange an den Schnittstellen he
lung zweifelsfreifestgestellt wurde.

AbhérmalRnahmen dienen aber gerade du_msplelen, un(_j nlemand.wwd es merkg
) -~ denn der Provider darf nicht einmal hi
zu, eine Schuld festzustellen! D.h. : .
. . y ucken und die Behorden nutzen ¢
werden auch bei unschuldigen Burger
angewendet! Man beraubt also Birger [h-

chnittstellen nur in Ausnahmefallen.

rung der fundamentalen Grundlage ei SPetztlich bleibt es natiirlich jedem Einze

hen unbenommen, freiwillig auf sein

echte und Freiheiten zu verzichten.
soll ja sogar schon Leute gegeben hah
die sich Uber Monate in einen Contain
-haben einsperren lassen, und dabei j
gen kann...? manent abgehort und gefilmt wurden.

Der Zweck heiligt nicht die Mittel. Es wa oo X
aufgegebene Freiheit generell verzichtk
re genau so absurd, z.B. gegen Verhre-

chen vorzugehen, indem man alle BUregeworden st

vorbeugend ein paar Jahre ins Gefangni&ber die Drogenbarone kann man do
steckt, damit sie mal sehen, was ihnemnders gar nicht kriegen!

droht. Fakt ist: Man konnte Kriminellg 3

bisher auch fangen, ohne die Freiheit aIIere.der halbwegs__ grfolgrelche !.<r|m|nel
y . . wird sich natirlich verschlisselndé
Biirger einzuschranken.

Kommunikationsgerat anschaffen und
,damit gegen Abhoren unempfindlig
(s.u.). Die AbhdérmaRnahmen greifen al
Nein? — Nun das Abhéren dient ja gerderz]ur noch gegen Q|e_Na|ven und Dumm

Ry ’ unter den Kleinkriminellen.
dazu, Beweise fiir eine Schuld zu findgn.
Also wird man es zwangslaufig bei Vef- Quelle: http://www.fefe.de/docs/freiheit.htm
dachtigten anwenden mussen, bei de eR

. : . NONYM TELEFONIERENLEICHT GEMACHT!

noch kein Beweis vorliegt, denn sonst
brauchte man ja keine zusatzlichen
weise mehr.
AbhdrmalRnahmen machen auch nurd
Sinn, wenn der Abgehorte nicht bemerkg
kann, dass er abgehdrt wird. Missbrauc

wird also nicht oder nur sehr schwer we | | I
tberhaupt nachweisbar sein! Was ist z.BAufgrund einer rechtlichen Auseinandg
wenn ein eifersichtiger Polizist alle Be

kanntschaften seiner Frau abhort? Odgeider keine Bestellungen moglich.
wenn ein korrupter Polizist sich fiir In- ) i
dustriespionage nutzen lasst? Oder wgnRe" Streitwert wurde von deF-Mobile
bei einer AbhérmaRnahme versehentlictP€utschland GmbHnit 50.000 Euro be;
Material aufgenommen wird, das si hzﬁert, dadurch liegen die Anwaltskoste
hervorragend fiir eine Erpressung eignef® ¢a. 3.200 Euro, und nochmals 3.2
wiirde? Wer kann da glaubhaft garant oEuUro fur die Gegenseite sowie Gerich

Aber die horen doch nur Kriminelle al
nicht mich?!

B simonym.cn

anonyme Simkarten

ber daraus folgt natirlich nicht, dass di

-setzung (Abmahnung) sind momentan

eltu unseren Selbstkosten gewirtschaftet.
inbaher konnen wir aktuell leider nicht
theinmal die unten genannte Kostennote der
elhbmahnung bezahlen. Daher bitten wir
asSie, unsere bisherigen Kunden, sowie
ztMenschen, die uns gerne unterstiitzen
nmochten, um eine kleine Spende.

eWenn sich hier ein Anwalt findet, der sich
beder Sache annehmen wirde, weil im
rSchreiben durchaus einige Passagen
nrechtlicher Klarung bedurfen, mdchte er
n-sich doch bitte melden.

ie Abmahnung Seite 01

Abmahnung Seite 02

Abmahnung Seite 03

Abmahnung Seite 04
Unterlassungserklarung Seite 01
Unterlassungserklarung Seite 02
Abmahnung Kostennote

e
E
erT;
er

Quielle: https:/iwww.simonym.com/shop.html

*SLiebe Seeschiffer, macht Euch doch den
StSpaB und schaut Euch die ,Werbeein-
h lagen” von EXTRA-3 des WDR bei
S&OUTUBEunter den folgenden Internet-
Phdressen an, z.B. zu den Themen:

.Die Gesetze sind uns scheif3egal”
http://www.youtube.com/watch?v=0ucX7
500JBM&NR=1

,In Bonn da steht ein Irrenhaus”
http://www.youtube.com/watch?v=PqTK
LgwmWOw&NR=1

Oder zum selben Thema auch das hier:
- den Finger aus der Nase nehmen*
http://www.youtube.com/watch?v=yvg9x
YHzaaA&feature=related

“Und wenn das alles nicht gefallt, dann
vielleicht etwas aus dem Kino mit:

I

il . ) . o
.Dann wird zurtickgebimmelt wie nie zu-

vor*
http://www.youtube.com/watch?v=f1pAL
QucJ90&feature=related

n . . . .
O,Hmwels zu den Links in dieser Ausgabe

S‘_bas Landgericht Hamburg hat am 12.

)005.’98 entschieden, dass durch Ausbrin-

ren, dass kein unterbezahlter PolizjstOSten von 1.400 Euro. Also Rund 8.0
schwach wird? Euro wenn wir komplett verlieren (ers

_ o Instanz). Wir haben leider nicht die fina
Ach was! Die Polizei ist integer! ziellen Mittel, die dafiir nétig wéren. S

Gut, nehmen wir an, dass die Polizei vgjl-9€ht wieder ein Stuck Anonymitat verl

standig integer ist, obwohl es genuigendi€n: Unsere Uberzeugung war immer

Belege fiir das Gegenteil gibt. Wer glayb€m Burger ein wenig Anonymitat gebgn
Damit diese auch bezahlha

denn noch, dass die Abhorschnittstellprfy ddrfen. Dam
blieb, haben wir immer hart an der Gren

egung eines Links die Inhalte der gelinkten
“Seite ggf. mitzuverantworten sind. Dies

kann nur verhindert werden, wenn man
_sich ausdricklich von deren Inhalten dis-
tanziert. Wir erklaren hiermit, keinen Ein-
fluss auf Gestaltung und Inhalte der ge-
Fnkten Seite zu haben, und machen uns
éhre Inhalte nicht zu eigen.
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Udo Rodischewski

Das Privileg, Mitglied im Verein Danzi
ger Seeschiffer e.V. zu sein, verdanke

eigentlich unserem Kameraden und dan
lige KassenwartHeinz Hallmann denn

mit der christlichen Seefahrt hatte ich &
dahin wenig zu tun. Er aber meinte, &
Danziger Bowkenusste ich doch in unse
rem Verein Mitglied sein.

Am 10. Juli 1929 habe ich in Danzig d

chvurde ich Bote bei der Dresdener Bari
havas mir fir meine Zukunft aussichtsre

Wdhaltnis ibernommen.

ndHandelkammer Hamburg.

Licht der Welt erblickt. Ich war wohl s¢ 1959 Scheidung und 1961 zweite Heir

zeitig nicht geplant, denn meine Elte

hatten gerade Probleme mit dem Arbeitste.
8t1965 wechselte ich zur Neuen Sparkag

markt. Trotzdem bin ich freudig begri
worden. Mein Vater wollte sich gerade g
Kapellmeister selbstandig machen, na
dem die Raiffeisenbank ihn und etlicli
andere junge Leutabgebauthatte. Er
hatte schon immer Geige gespielt, so d
er seine lIdee, eine eigene Kapelle

grinden, nun umsetzte, um nicht lan
arbeitslos zu sein. Die Kapelle ,ROD
wurde dann in Danzig und Umgebun
bald bekannt.

1934 kam meine liebe Schwester auf

Welt.

Von 1936 bhis 1942 besuchte ich d
VolksschulePetri Kirchhof und anschlie-
Rend bis 1944 die Staatliche Oberscht
Mein Vater hegte nun die Idee, dass al
ich mal Musiker werden konnte, denn d
ware ja ein leichter und gleichzeitig g
bezahlter Beruf. Ich bin also bis zu uns
rer Flucht, Ende Januar 1945, auf ¢
Staatliche Musikschule gegangen. Zus§
lich war ich wahrend dieser Zeit bei d
Fa. Heyking Schiffswerftzum Kriegs-
dienst verpflichtet worden. Die Firm
stellte U-Bootteile her. Ich aber wurde n
im Buro beschéftigt.

Unsere Flucht mit der EUTSCHLAND aus
Danzig hatte uns mein Onkel ermdglich
Als Marineangehoriger diente er auf €
nem Schiff, das die im Danziger Hafe

N
L

liegenden Schiffe bewachte, die fir ein

brist nicht zu ersetzen!

Geleitzug vorgesehen waren. Er konr
flr uns drei Platze in einer Kabine orgat
sieren, die ursprunglich fur zwei Person
ausgelegt war, aber jetzt elf Personen g
nehmen musste. Erst hier kam ich mit ¢
wasserbenetzten Seefahrt in Berlhru
Unsere Reise Uber die Ostsee verlief G
seidank ziemlich glimpflich, auch wen
wir kurz vor unser Ankunft in Kiel auf ei
ne Mine liefen und mit betrachtliche
Schlagseite in den Hafen einliefen. D
WILHELM GUSTLOFF war zwei Tage vor|
unserer Abfahrt aus Danzig versenkt wg
den, was wir aber erst viel spater erfy

te
Ni-
en
uf-
er
ng.
Dtt-
n
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r
ie

br-Erscheint unregelmafig; voraussichtlich
h- drei oder vier Mal pro Jahr.

ren. Wir wurden dann zu meiner Tante

nach Hamburg gebracht. Dort warteten

wir das Kriegsende ab. Mein Vater ka|
im Juli 1945 aus dem Krieg nach Harn
burg, und so war unsere Familie wied
beisammen.

Nach kurzem Musikstudium in Hambur

cher erschien.
isl951 wurde ich in das Angestelltenve
- 1954 erste Heirat.

1956 Kaufmannsgehilfenprifung vor d

ndie aber auch nur funf Jahre Bestand h

|die damals besser zahlte. Hier lernte

eseren Verein begeisterte.

Da ja bekanntlich allen guten Dinge drei

asind, heirate ich 1980 zum dritten Mal
zund das hat bis heute gehalten.

" burger Sparkasse angestellt war, ver

um mein Rentnerleben zu geniel3en. |

dignerhin kamen insgesamt 43 Berufsjah

zusammen, und irgendwann darf man
jeauch was anderes machen.

eger SuRwassermatrose.

tzdes Sommers fast taglich am Strand
brder Westerplatte. Das Béderschifiup
BENEKE brachte uns bereits morgens d

urge.

unserem Danzig, erwarben wir eine H
trienwohnung in Kellenhusen, und seitdq
i-blicken wir auch wieder auf die schon
nOstsee, jedoch: Heimat bleibt Heimat. 3

hHeinz Hallmanrkennen, der mich fir unt

gdNachdem ich fast 28 Jahre bei der Haj

gschiedete ich mich aus dem Berufslebg

Zur Schifffahrt gelangte ich durch meingn
|&reund, mit dessen Motorjacht wir 1
cBahre erst auf der Ostsee und dann in
adrankreich herumschipperten. Ich bin als
itim wahrsten Sinne des Wortes ein rich

igdn Danzig war unsere Familie wahrend

5 hin, und wir verlebten wunderschéne T

http://freenet-homepage.de/danziger-seeschiff/ifndek

U

m Redaktion:Hermann Behrent

n- |

er Langenstiicken 14; 22958 Kuddeworde

E-Mail: danziger-seeschiff@freenet.de
=& +49 (0)4154 841251
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DIE HECKLATERNE

PHANTASTEREIEN

IMEin Mensch denkt nachts in seinem Bette,
alwas er gern tate, ware, hatte.

tMindes schon Schlaf ihn leicht durchrinnt,
MEr einen goldnen Faden spinnt

r'eJnd spinnt und spinnt sich ganz zurick
jan Méarchentraum und Kindergliick.

Er mochte eine Insel haben,

g Darauf ein Schloss mit Wall und Graben,
uas so geheimnisreich befestigt,

LJPass niemand ihn darin belastigt.
ti.Dann mochte er ein Schiff besitzen

Mit selbsterfundenen Geschutzen,

Dass ganze Lander, nur vom Zielen,

LJp glaserne Erstarrung fielen.

Dann wiinscht er sich ein Zauberwort,
prPamit den Nibelungenhort -
L-1arnkappe, Ring und Schwert - zu heben.
Dann mocht’ er tausend Jahre leben,

1982, also 47 Jahre nach der Flucht ausann mécht’ er - doch er findet plétzlich

€Dies Traumgeplantsch nicht mehr ergétzlich.
MEr schilt sich selbst: Hanswurst, saudummer!
€Und sinkt nun augenblicks in Schlummer.

ie
’ Quelle EIN MENSCHVON Eugen Roth
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