KAPITANE, REEDER & SCHIFFE
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Das nebenstehend gezeigte Kapitanshil==

der Danziger Bark MAJOR VON SAFFT [/ FET) (26 { 1
befindet sich im Privatbesitz der Nachfah- = 2 ER e “l o R A TC TR |
ren ihres ersten Kapiténs, Richard Roserp =~ = e :='—1 r:;‘l SRR T-':i_ E Fo]
berg, aus Neufahrwasser. Das Bild wurde == 0 00

von seinem Schwiegervater F.W. Vops R | A R (e |

wasser vom Stapel gelaufen. Es ist
einzige Schiff, das auf dieser Werft g

verlust geworden sein. Ort, Datum und
Ursache sind nicht uberliefert. Offenbar
ist die Bark aber geborgen worden ung
kam als ANNA L. TAYLOR fiir die Ree-
derei Taylor aus Port Elisabeth in Si

Afrika wieder in Fahrt.
Aus STRANDGUT / HB

MEDAILLE FUR HAMBURGER
KAPITAN

Das Bundesamt fiir Seeschifffahrt umpd
Hydrographie (BSH) hat am 14.08.2003
erstmals seit drei Jahren wieder die Sge-
wart-Medaille in Bronze fir besondefe
Verdienste um Schifffahrt und Meer ver
liehen. Die Medaille ist die einzige mar
time Auszeichnung der Bundesrepublik
Deutschland. Geehrt wurde unter anderem
der Hamburger Kapitdn Kemmelmeigr
(65) fur sein Engagement in der seeman-
nischen Ausbildung. Die Medaille wurde
1881 von Kaiser Wilhelm 1. gestiftet.
(dpa)

VEREINSNACHRICHTEN

Der Vollmatrosen Hein, A, (33), so jg-
denfalls lautete die urspriingliche Untar-
schrift unter der nebenstehenden Abbils ANREGUNGEN GES_UCHT )

dung als sie zum ersten Mal in der W rWG'Che Themen wollen wir, dass sie
bung fiir die schnurlosen Telefone demunserer Zeitschrift; dem SEESCHIHR
Firma Hagenuk in Kiel erschien. Mit aufgenommen werden und wie sollen g
geringen Anderungen ist Hein hier uRubriken heif3en unter denen sie ersch
einem Danziger Seeschiffer verandgrien? Welche Rubriken sollen davon f
worden, der seine Zugehérigkeit auf seigelmanig und welche sporadisch bei H
nem Oberarm und an seiner Mitze de tdarf und in welcher Reihenfolge bzw. a
lich sichtbar prasentiert. So werden ungewelcher Seite sollen sie erscheinen? H
ren Vereinsnachrichten demnéchst steteinige Beispiele:
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Die Danziger Bark MAJOR VON SAFFT / HB

Aus Hafen & von Meeren

Altes & Neues aus Danzig
Kapitédne, Reeder & Schiffe
Moderne & traditionelle Schifffahrt
Humor, Satire & Nonsens

Im Virtuellen Hafen

Aus besonderem Anlass
Vereinsnachrichten
Personlichkeiten & Personliches
Anzeigen

AUFGEFORDERT
Jeder Seefahrer wird hiermit gebeten
Artikel und Berichte fur unsere Zeitschrift
anzuregen, zu sammeln und wenn mdg-
lich auch zu verfassen und mit Bildern
und Dokumenten angereichert dem
SEESCHIFF zur Verfugung zu stellen.
Das koénnen Berichte von Reisen, Treffen
und aus beliebigen anderen Anlassen sein.
NDie Unterlagen werden kopiert und die
FOriginaIe dann naturlich umgehend dem
“E_Einsender zurtickgegeben.
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eingeleitet werden. HB
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CURRY UND REIS

Die Schiffergesellschaft mit Stelen

Zum jahrlichen ,Curry und Reis* war i
die Schiffergesellschaft zu Libeck a
Freitag den 5 April 2003 eingeladen wg
den. Unser Vorsitzende Herr Heck

sowie die Herren Barkhaus und Behren =
haben dankbar daran teilgenommen. Aui=

das reichhaltige und vorzigliche gemein-
same Mahl folgten Tanz und geselli
Unterhaltung. Bei einer, den Abend

schlieBenden Tombola gewann Herr He

cker mit dem Los Nr. 110 den erstg
Preis, selbstredend was da zu sehen w

Herr Hecker mit dem 1. Preis / H

Stelen hinter dem Arturshof / HE

Die Art der Stelen, wie sie auf der Abbi
dung vor der Schiffergesellschaft (obe

haufig anzutreffen.
sind die Stelen dann mehr und mehr du

worden. Das folgende Foto zeigt die S

Frauengasse 1 zu sehen sind.

= o B e T SRR — ! .
Stelen vor der Frauengasse Nr 1 /'

e WISMAR BESUCHT

Die Stadt Wismar besuchten wir am

,nOktober 2002 per Bahn und Auto. |
hrStadttor hielt unser Ehrenmitglied He
Reinhart Schmelzkopf, Herausgeber (¢
Zeitschrift STRANDGUT, einen seh

Seefahrt im 19. Jahrhundert. Insbesond
berichtete er tiber die Deutsch-Danisch

chen Verbleib vieler Schiffe, die am Enq
der zweiten Halfte des 19. Jahrhunde

Herr Reinhart Schmelzpf /:HE
h)

gezeigt werden, sind venezianischen |

sprungs und waren auch im alten Danzi
Im 16. Jahrhundd

die gewichtigeren Beischlage verdran

len, die heute wieder vor dem Haus in d

interessanten Vortrag zur Geschichte de

Kriege und auch Uber den wahrscheinli

aus Kalifornien nicht mehr zuriickkehrten.

Das Model der Wismaraner Kogge / HB

AnschlieRend besichtigten wir das hier
abgebildete Model einer Kogge, deren
Vorbild bei Wismar im Nass der Ostsee
entdeckt und von Archeologen vermessen
worden ist. Durch ein offentlich geférder-

tes Projekt wird diese Kogge jetzt im

HBVlaRstab 1:1 nachgebaut und soll nach
dem Stapellauf u.a. auch fur Ostseefahr-
ten gebucht werden kdénnen. Wie war es
5 damit ?
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Der Bug des Nachbaus / HB

Hier ist der Bug der neuen Kogge aus der
Froschperspektive zu sehen, wie er sich
uns bei unserem Rundgang préasentierte.
Ein Mittagessen in dem Restaurant
.Traube“ und ein sehr humorvoll gefiihr-
ter Stadtrundgang, unterbrochen von
einigen Regenschauern, schlossen unseren
p Ausflug 2002 in Wismar ab.

Ur-
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ALTES & NEUES AUS DANZIG
oder
Alles schon Mal da gewesen.

Aus einem Zeitungschnippsel, gefundp
auf Mikrofilm im SBB Zeitungsmuseum
in Berlin.

Im Jahr 1878 erschien der nebensteh
als Photokopie wiedergegebene Artikel
der Danziger Tageszeitung ,Die neu
Wogen der Zeit". In ihm ist der Inhal
eines Vortrages wiedergegeben, der

it

Danach haben die Politiker des Altertur
in Rom den MuRiggang ihrer Soldaten
Friedenszeiten mit dem Fernstral3eny
vermieden; fir damalige Zeiten eine
wahrhaft globalen Projekt. Diese Straf}

kostenlos genutzt werden. Im finster

br
in
38

in
Gewerbe Verein gehaltenen worden war.
ns
in
a
m
er
durften dann auch noch von Jedermgn

Panzig, den 12. Mary.

[@ewerbe- Bevein.] PHerr Dr. Krupp bielt
in ter legten Sigung tes GewerbesLereins einen Vortvag
iber Bauten romiider Soldaten. J[n ganz alter Beit
verdlied Zer romijde Solvat nur jo 1cmge bet der WafTe,
als es bie Nothwendigleit des Krieges erfeijbte, in nidt
Iriegerij@en Beiten war ein fteGendes Heer eigentlih nidyt
vothanven. €rit ipiiter wurbde ein ftehendes Heer gebildet,
und da Ddie lange Dienjtzeit von etwa 25 Jabren 3u
friegerijdhen Uebungen allein nidht vexwenvet werden lonnte,
jo wurben die Soldaten, um fie vor Miifiggang zu be-
wabren, 3u andern nigliden Sweden bemugt. Dian be-
gann unddit 5 groBe Staatsftrafen 3u bauenm, Ddieje
wurden unentgeltlid) dem Privatverlebr gedffnet, und erft
bas Wittelalter erhod Briidengelder, Jolle u.i.w. Dieje
r ©tragen fifrten von Rom durd Jtalien nad) Sicilien,

¥

I
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Mittelalters aber haben die Politiker dann etfie zeite pon Rom nad) dem Adriatijdben WPieeve, jen-
mit einer unverkennbaren Raubermentali jeité Ddejjelben durd Briedgenland mnad Ronﬁanﬁ;;opc[
(4

tat ,Brickengelder, Zolle u.s.w.” fir di

Benutzung der Stral3en eingetrieben, het

1

te wirden wir das wahrscheinlich ,Mau
nennen.

Ob und in welchem vergleichbaren ge- pon 165ug§fan&[en,

schichtlichen Zeitabschnitt wir uns z.

einer aktuellen Tageszeitung selbst
schatzen. HB

AUS HAFEN & VON MEEREN

Die wirtschaftliche und technische
Entwicklung der Seeschifffahrt.
Von E. Fitger, Bremen. Leipzig 1902

Die See ist die grof3e HochstralRe d
Weltverkehrs. Sie macht uns zu Nachb
unserer Antipoden.

Heute ist kaum ein Gewerbe so frei, h
sich kaum in einem eine solche interndg
onale Gemeinschaft ausgebildet, wie
der Seeschifffahrt. Es ist daher schw
sich die alten Verhéaltnisse wieder 4
vergegenwartigen, die bis tief in das 1
Jahrhundert hinein unter dem Geist d
lastigsten Verkehrshemmnissen litten.
England bestand noch die Navigationsd
te, die Cromwell 1651 erlassen hatte . §
verbot die Einfuhr aller aus fremde
Weltteilen stammenden Waren nach En
land in nicht englischen Schiffen und b
fremde Hafen. Europaische Waren, Ig
einer speziellen Liste, in fremden Schiffe

- namentlid) Rajernen, vermendet. Biele dicfer

befinden mag der geehrte Leser an Han

eine brifte wurde durd) Franfreidh nadd Deutidland ge-
- legt.  Ferner wurden bie Soldaten zur Perjteliung bes
quemer Wafferftvafen, BVestiefung der Hifen, ¥Anlagen
Ausfithrung von g:gcbﬁuben,
tle tienen
cod Beute dem Becfehr und evvegen Vewunderung. Dem
mit Qimﬁt:;n é}ntet;cﬁe (}aufgcnonumuen Bortrage folgte
e Deantwortung der jrage, wie die Fillzeit der Tiden
:u erfennen fei. ' s e
nachteilig war, da ihre Schiffe ja nichtdas fremde Schiff sie nicht nach seinem
einmal die ganze deutsche Kuste, geHeimatlande brachte. Erst 1849 wurde die
schweige den ganz Deutschland zynNavigationsakte endgultigaufgehoben, der
Heimatland hatten. Die englische KistgnAusschluss der fremden Flagge von der

fahrt blieb der englischen Flagge vorbeKiistenschifffahrt gar erst 1854. Da Eng-
halten. Den Vereinigten Staaten gewadhrteand langst das Welthandelsland per ex-

egngland schon friher einige Zugestandeellence geworden war, so hatten seine
arnisse. Fur europaische Lander konnten|siBeschrdnkungen schwer auf der fremden,

erst unter dem Einflusse der von Huskjshamentlich auch auf der deutschen Schiff-
son gefuhrten Freihandelsschule durchgdahrt gelastet.
aketzt werden. 1825 erreichten die HanseAhnliche Verkehrshemmnisse bestanden

tistadte die bescheidene Erlaubnis, wenigsa den meisten Landern. Holland erhob

intens hansestadtische Waren einzufiihneejnen Zuschlagzoll von 10% von Waren

erwdhrend bis dahin ein bremisches Schifin hanseatischen Schiffen. Spanien behielt

ukeine der in der Liste verzeichneten hamsich anfangs den Verkehr mit seinen gro-
9burgischen Waren landen durfte. 18393en Kolonien allein vor und gab ihn erst
egestattete England fremden Schiffen despat unter dem immerhin noch verblei-
Inverkehr mit Indien, jedoch nicht dep benden Nachteil eines Zollzuschlags frei.
kzwischen England und Indien; und héherém Verkehr mit Cuba und Puertorico hat
5igolle als unter englischer Flagge hatterer bestanden, bis sich diese Inseln am
ndie Waren unter fremder Flagge aughtEnde des 19. Jahrhunderts losrissen.
gdann noch zu zahlen. Der Handelsvertfagrankreich begtinstigt noch heute seine
emit dem Zollverein von 1841 erlaubte Ausfuhr nach den Kolonien gegentber
upreufRischen Schiffen die Zufiihrung vonden fremden Waren. Die Kustenschiff-
'nWaren aus Hafen zwischen Rotterdanfahrt ist noch heute in manchen Landern,

lieR sie nur zu, wenn sie in einem unfeund Hamburg. 1839 lieR England djez.B. Russland und den Vereinigten Staa-

der Flagge des Ursprungslandes fahr
den Schiff eingefuhrt wurden, was fur d

brirdheren Ausgangszolle auf Waren unteten, den fremden Schiffen verboten. Be-
efremder Flagge fallen; auch dann noftdeutungsvolle Stadien in dem langen,

kleinen deutschen Seestaaten beson

Jemgcht einmal den auf Steinkohlen, sofefnschwierigen Wege der Befreiung der
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deutschen Schifffahrt von

solchgnStader Zoll. 1824 hatte es sich zu eineist frei“, den die Vereinigten Staaten am

Hemmnissen waren die Losreil3ung deErleichterung dréangen lassen, die demvarmsten vertraten, scheiterte am Wider-
Vereinigten Staaten von England und deWerkehr Hamburgs noch nicht erheblichspruch Englands, worauf die Vereinigten

kontinentalen Kolonien Spaniens vomemporbrachte. Die génzliche Aufhebu
Mutterland. Nun war endlich Amerika derim Jahr 1861 bewirkte indes ein star
deutschen Schifffahrt und dem direktenbeschleunigtes Wachstum. Glicklich
deutschen Handel zugénglich gemadhtwar Bremen in der Abfindung Oldenburg
Das Versaumnis Deutschlands im 16fiir Aufhebung des seit dem DreiRigjah
Jahrhundert war wenigstens teilweisegen Kriege bestehenden Elsflether Zol
beseitigt, der Raum fiir eine neue Hansar fiel schon 1820.

freigeworden. Die Freiheit der Flussschifffahrt von 26
Noch bis tief ins 19. Jahrhundert hinejnlen war durch den Wiener Frieden erreid
lasteten arge Nachteile in Europa uphdvorden. Die zahlreichen Binnenzél
sogar in Deutschland auf der Schifffahftbeseitigte allmahlich der Zollverein. H
Vom Verkehr zwischen Nordsee underleichterte den Verkehr mit fremden w
Ostsee erhob Danemark den Sundzoll $efhit einheimischen Waren und kam dah
dem 13. Jahrhundert mit kurzen Unterbfeauch dem Seeverkehr zu gute, langst

gStaaten ihren Beitritt verweigerten, also
keauch das Recht der Kaperei fur sich bean-
erspruchten. Der Geist der Pariser Deklara-
jstion herrschte aber so sehr, dass wahrend
i-des spanisch-amerikanischen Krieges
sbeide Teile, obwohl sie ihr nicht beigetre-
ten waren, ihr gemaR handelten. Ganz am
- Schluss des Jahrhunderts hat der sudafri-
hkanische Krieg noch die Frage brennend
e gemacht, wie weit ein kriegfihrender Teil
rdas Recht habe, Lebensmittel fir
eKriegskontrebande zu erklaren und neut-
erale Schiffe mit neutralem Privateigentum
bhe sei es Kriegskontrebande oder nicht —

chungen, die durch die vorubergeherldéie ibrigen Seestaaten sich ihm ansch
Macht der Hansa erzwungen war. In desen. Hannover und Oldenburg traten

ogwischen neutralen Hafen aufzubringen
nind eventuell in Beschlag zu nehmen.

ersten Halfte des 19. Jahrhunderts zahlteh. Januar 1854 bei, Mecklenburg umdDurch das kraftige Auftreten Deutsch-
die Waren 2 — 12% vom Werte. DanzjgSchleswig-Holstein 1867, Lubeck 1868,lands anlasslich der Beschlagnahme deut-
bezahlte noch 1854, als der Zoll schprHamburg und Bremen im Oktober 188B.scher Schiffe sind die Streitfragen de
(1841) revidiert war, 138.249 Thalel, Es ist indessen sehr zu beriicksichtigerfacto zu seinen Gunsten entschieden,
wovon 19.937 Thaler auf Schiffsabgabendass das, was man gewohnlich Zolldanprinzipiell ist aber noch vieles ungeklart
der Rest auf Waren entfiel. Erst 1857 galschluss von Hamburg und Bremen nennigeblieben.

Danemark den Verkehr gegen Entschadimit der Beibehaltung von Freihdfen ver-So ist die Zeit von 1814 bis 1861 in ganz
gung frei. Weniger wichtig fur die Allget einbar gefunden wurde. Nahezu der ganzZeedeutendem MaRe der Wegraumung der
meinheit und fiir deutsche Schiffe war deiSeeverkehr in Hamburg, Altona, Bremenyon der Staatskunst vergangener Zeiten
Scheldezoll, der Antwerpen zu GunsterBremerhaven, Geestemiinde, Brake vollausgehenden Hemmnisse und Beschran-
der hollandischen Héafen unterdriickte. Ezieht sich im Freihafen. Und diese Ein-kungen der Schifffahrt gewidmet. Nun-
war eingerichtet, als Frankreichs Machtichtungen haben sich so bewahrt, das:mehr konnte sich die Schifffahrt im we-
gebrochen war, als die englische Blockaverschiedene Zollhafen Preuf3ens nackentlichen als frei ansehen. Sie konnte
de aufhorte und Belgien mit Holland nachtraglich Freihdfen bekommen habénihre Kréfte auf alles verwenden, was sich
vereinigt wurde. Es hielt Antwerpen fastDer Zollverein war auch insofern eipihren Fahigkeiten darbot, und nach ihren
ebenso zuverlassig nieder wie die 164@roRes Glick fur die Schifffahrt, als dleDiensten verlangte. Doch kamen zu die-
anerkannte staatsrechtliche SchlieBRynffemden Staaten einwilligten, mit ihm sen vom bewussten Willen geleiteten
der Schelde. Von 1818 bis 1862 konntdHandelsvertrage zu schlielen, wahrgn&taatsaktionen noch schwerwiegende
sich Antwerpens Schiffverkehr nur vonsie friiher mit der Menge der EinzelstaaUmsténde hinzu, um die Segel der Schiff-
66.649t auf 407.965t entwickeln. 1883ten nichts anfangen konnten. Vertrage mifahrt noch weiter zu blahen.

fiel — gegen Entschadigung, zu der audcldem Zollverein und den Hansestadtgbie Entdeckung der fremden Weltteile
die deutschen Kistenstaaten nach Mallgaflegten die fremden Staaten , in denemnd des Seeweges um Afrika hatte Jahr-
be ihres Verkehrs beitragen mussten — fater Geist der Freihandelschule mehr untiunderte lang wenig Einfluss auf das Gros
Scheldezoll und nun erst konnte Antwgr-mehr wirksam wurde, fiir gleichbedeutep-der Handels- und Schifffahrtstatigkeit.
pen seine Fligel recken. Seitdem hat|ede mit Vertragen mit Deutschland anzpu-Zumeist wurde der Handel mit den Kolo-
seinen Schiffsverkehr auf 6.872.848t imsehen. Auch die dem Freihandel sonstien Jahrhunderte hindurch mit groRem
Jahr 1899 gebracht, womit es nachsabholden Vereinigten Staaten taten da&ewinn betrieben. Es wurde schon in der
Hamburg der erste Seehafen des Komtund streng genommen sind deren Vertféersten Zeit keineswegs vorwiegend Lehr-
nents geworden ist. Sein Wachstum |isge mit den Hansestadten und PreuRen|ageld bezahlt, wie zu Gunsten unserer
zum Teil auf Kosten der deutschen Hafenden zwanziger Jahren noch heute nighiolonialpolitik meist angenommen wird,
namentlich Bremens, vor sich gegangen.durch solche mit dem Reiche ersetgtyielmehr meistens ein abnormer Gewinn
Nicht nur das Ausland wirkte so demobwohl sie ohne weiteres aufs Reighertbrigt, der den Anlass zu den Kampfen
Aufblihen der deutschen Reederei un@ngewandt werden. um die neuen Weltteile und zu der Aus-
Schifffahrt entgegen. Die deutschen Ein-Auch die Sicherheit des PrivateigentumschlieBung der Fremden bot. 1599 sandten
zelstaaten sahen sie gleichfalls als ejneur See hat machtig gewonnen. Im Andie Hollander zum ersten Mal Schiffe
fremde Interesse an, dem man ruhig eifang des Jahrhunderts wagten sich ngchach Ostindien aus: nur drei, und diese
hohes Wegegeld abfordern kdnne. Es|isafrikanische Piraten in die Nordsee undrachten den Unternehmern etwa hundert
heute kaum zu fassen, dass Hannover|beahmen dort deutsche Schiffe weg, einefrozent Gewinn. Die Unternehmerin war
Stade bis 1861 einen Zoll von den vorbeiUnfug, dem England ein Ende gemaghtlie hollandisch-ostindische Compagnie,
fahrenden Schiffen erheben durfte, fur didnat. Nach dem Krimkrieg regelten dleeine Art Parten- oder Aktienunternehmen;
es doch gar nichts leistete. Hamburg gaPariser Seerechtsdeklarationen in einigejedenfalls setzte sich das Betriebskapital
jahrlich etwa 500.000 Mark kurant fir wichtigen Punkten das recht der Kriegsaus sehr vielen kleinen Anteilen zusam-
Stromverbesserungen aus, Hannover |tdiihrenden gegen neutrales und feindlichemen, und zwar von Unternehmern, die zu
nichts und hatte statt einer Ausgabe jahrPrivateigentum zur See. Der wichtigeHause blieben und mit den Schiffen
lich 500.000 Mark Einnahmen aus degmGrundsatz: ,Das Privateigentum zur Seelurchaus nicht identisch waren. Die Hol-
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lander wie auch andere Kolonialméachtedas die Millionen der Europamiden dieDeutschland hat um die Mitte des Jahr-
hatten nicht die Neigung, den Umfang desremden Weltteile in Kultur brachten|, hunderts den Ubergang von einem korn-
Verkehrs mit ihren Kolonien zu heben, gieungeahnte Mengen von lebensmittel un@wusfiihrenden zu einem korneinfiihrenden
wollten vielmehr die hohen Gewinne si¢ghRohstoffen produzierten, die ihren WeglLande gemacht. Dieser Prozess war flr
vorbehalten, selbst auf Kosten ihrer Kolp-nach dem alten Europa suchten. Und midie Schifffahrt von weitgehendster Bedeu-
nien. Die Spanier haben dieses System ster wachsenden Produktion kam dpriung. Wie der soeben erwahnte, hat er
wenig abschitteln kénnen, dass sie nocliemden Weltteilen der Wohlistand, djeseine Ursache aul3erhalb der Schifffahrt,
am Ende des 19. Jahrhunderts den ReKiaufkraft flr europdische Waren, die nyinauch aufRerhalb der Landwirtschaft. Auf
ihrer Kolonien dariiber verloren. Dig ebenfalls in einem Umfange, der die kijh-dem heutigen gebiert des Deutschen Rei-

bende Rolle spielte der Handel mit d
heimatlichen Weltteil. 1784 kamen i

1799 waren es bereits 199. Doch
dieses nur ein kleiner teil des Gesamtv
kehrs; dieser bezifferte sich 1795 aufkich gar an, Europa mit Eisen und St

rbesalR an Seeschiffen (die alten MalRe
mmoglichst genau auf heutige Register-
hunderts ist auf verschiedene UrsacheMaRstab aus Europa bezogen habefMonnen umgerechnet) 1805 168.700 Reg.
Hronnen, 1815 115.700 Reg. Tonnen, 1825

Seitdem stieg der Tonnegehalt der preul3i-
hschen Handelsflotte ununterbrochen bis

erst 4 Millionen Seelen, 1900 dagegen [78ich dereinst in lachende Gefilde verwanberiicksichtigt sind: Jeweils Anfang 1883
Millionen. Die Auswanderung erforderte deln lieRen, liegt kein Anlass vor. Ob dje243.138 Reg. Tonnen Netto, 1890
einen Schifffahrtsdienst, wie ihn frihefeinternationale Arbeitsteilung Fortschritie156.786 Reg. Tonnen Netto und 1900
Jahrhunderte nicht geahnt hatten. Undnacht oder zurlickgeht, hangt von deB5.315 Reg. Tonnen Netto. Die Flotte der
doch war sie der weniger bedeutende TelWirtschaftspolitik der hauptsachlichendrei alten preuBischen Ostseeprovinzen ist
des Phanomens. Der grol3ere liegt darirKulturstaaten ab. also unter den niedrigsten Stand, der seit
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1805 vorgekommen ist, unter den desler Nordsee. 1900 betragt sie nur ng
Jahres 1825 gesunken. den dreizehnten Teil der letzteren!

Der ungilinstige Gang der Reederei unth den folgenden, der deutschen Reic
Schifffahrt der deutschen Ostseekiststatistik enthommenen Zahlen hat man
wurde im letzten Viertel des 19. Jahrhun-ganze Tragddie vor sich:

derts wesentlich durch politische Momep-
te veranlasst. Der Sieg des Freihandel
England und der zunehmende Bedarf deg
inselreiches an deutschem und russischen
Korn und Holz kamen Danzig, Kénigs-

berg, Memel, auch den pommerschen
Hafen sehr zu gute. Die Anlegung van
Eisenbahnen in Ostdeutschland und Russ
land mobilisierte immer mehr Ausfuhrwg-

ren und zog demgemaéss auch Einfuhren
heran. Der Krimkrieg mit der Sperre der
russischen Héfen férderte sogar voribgr
gehend den Seehandel der Provinz Preu
Ben ganz ausnehmend. Stettin bliihte |al
Seehafen der rasch wachsenden Langes
hauptstadt erfreulich auf. Doch bald kam
der Wendepunkt. Deutschland selbst
absorbierte immer mehr von den ostdept-
schen Lebensmitteln und dem ostdept-
schen Holz und als es diesen Artikeln gar

1879 einen Schutzzoll gewahrte, hattempp. zahl der registrierten Schiffe in dg
sie verdoppelten Anlass, im Lande flUjeutschen Ostseehafen von 1873 bis 1

bleiben. Die spatere Aufhebung des Id&ngeichzeitig sank die Tonnage auf 218.7
titatsnachweises fir Getreide hat denieg t

deutschen Erzeugnis zugleich den Vor
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Segler Dampfer ‘

des Schutzzolles und der billigen Fraghpje Segelfiotte der Ostsee ist kaum mefyr
nach England gelassen, aber die eingelresin  Gliick, dass sich wenigstens def

tenen Nachteile in ihrem vollen Umfang schiffoau an der Ostsee kréftig entwick
aufzuheben, war er auler Stande. In dléRat, vor allem in Stettin, Elbing, Danzig
siebziger Jahren machte Stettin den Verrostock, Flensburg und Kiel, aber au
such, durch eine Passagierdampflinigoch in manchen anderen Platzen.
nach New-York Anteil an den Vorteile
der Auswanderung zu gewinnen;
schlug fehl. Bald kam durch die Zollpol
tik eine Schwéachung der Kapitalkraft derpas DANZIGER SEESCHIFE
Ostseestadte hinzu, und das in der Zpit,

wo der Ubergang vom hdlzernen zumHerausgeber:

eisernen, vom Segler zum Dampfer night Verein Danziger Seeschiffer e.V.
verringerte, sondern stark vergroRefte Sitz Hamburg

Kapitalkrafte erforderte. Dazu traten if-

folge der Weltkonjunktur empfindlich
sinkende Frachten ein. Nun saf3en di€
schwer betroffenen Ostseestadte mit ei
ansehnlichen Flotte von meist alten h
zernen Segelschiffen da. Auf den Reis
brachten die Schiffe meist Verlust und z .
verkaufen waren sie auch nicht mehr. Langenstiicken 14

An diesen Verhaltnissen war die Osts¢e- 22958 Kuddeworde

reederei unschuldig. Es brach tber sie pin 1 €l- 04154 841252 Fax 04154 84153
Verhangnis herein. Ihr wurde das Riigk-

grad gebrochen, zur selben Zeit, als gie

Nordseereedereien so wunderbar aufbltih-

ten. An der Ostsee brauchte man ja alich

allméhlich mancherlei Dampfer im Nach-

barverkehr. Der dadurch geschaffepe

Ersatz konnte die eingetretenen Schaden

aber entfernt nicht decken. 1874 war die
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Hie ie Labs-Kaus-Ballade.

von R. Reche

Jedes Jahr — und zwar bis heute —
essen seebefliss’ne Leute
auf die hergebrachte Weise
eine besondere Speise:
selbst die feinen Damen fragen
wenn sie so am Rollmops nagen,
warum dieses Fleischgemuse
ausgerechnet " Labskaus " hiel3e!
Nun, vor Zeiten einmal gab’s
einen Kap'ten namens LABS,
der, wie damals vorgenommen,
seine Frau hat mitgenommen
auf die meisten seiner Reisen,
denn er liebte, gut zu speisen!
Schon am Sonntag sprach er "Kleines,
koch mir heute ganz was Feines!"
Und es sagte gleich Frau Labs:
"Pal mal auf, ich glaub, ich hab’s!"
Aus dem Pokelfass geschwind
nahm sie Fleisch von Schwein und Rind
3 nd vom Eingelegten glatt,
%j(ering, Gurke, Lorbeerblatt,
wiebel auch und Rote Rube
(dass das Ganze rétlich bliebe)
schlieBlich aus dem grofRen Sack
gine Menge Schiffszwieback,
jwassert, kocht und dreht die Menge
[ durch des Wolfes Lochgezwange
’j und serviert den ganzen Paps
" aufgekocht dann ihrem Labs.
Einmal zu besonderer Gute
fand Frau Labs noch eine Tite
Biickling statt der Matjesfische,
die sie ins Gemenge mische,
und verschoént’s mit Spiegel-Ei
und 'nem Rollmops auch dabei,
und ein klarer Schluck daneben
macht die Sache glatt und eben.
Doch damit er gut verdau’s,
chsprach sie: "Lieber Labs, nun kau’s"
Ach, Frau Labs ist langst vergang'n,
doch die Kapitane hangen
seit der Zeit an dem Gerichte,
das ich hier fur euch berichte
und sie denken allerwarts:
guter Labskaus — gutes Herz!
Drum lasst uns die Kiiche preisen,
die heut’ konnte voll beweisen,
dass sie stets und in der Tat
ein Herz fur uns Seeleute hat.
Dann jedoch mag jeder schauen,
dass er kaut, was er kann kauen,
eingedenk der gold’nen Regel:
Streiche nicht zu frih die Segel!

>
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Aus dem Internet kopiert.

Segelflotte der Ostsee noch groRer als die
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